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E 431/430/16 No. 1 
Sir Ian Maleolm to the Marquess Curzon of Kedleston—(Recewed January 10,) 


Confidential.) 
Paris, January 8, 1923, 
nour to enclose herewith a table showing the budguts of the Susz 
2 and 1923 respectively, aide by side with a columa for 
comparison he detailed expendituro for 121 
For many years past this table of statintios hus been accompanied by an explanatory 
despatch from my colle Ansteuther, who is at present absont on an official 
visit to Egypt. ft will probably be more convenient that, ax he is our financial expert 
in those matters, such comments ax inay be necessary upon the enclosed table should be 
delayed watil he can deal with them on his retuen at the beginning of next month 
T have, de. 
AN MALCOLM, 





Enclosure in No. 1 


cAPITULATION générale des Budgets pour "Exes 


eae s Pepenses de | Badget pour 
Reécopitulation générale, rom tet 


Adesinistrat 


Transit ot Navigation 


Aintrotow 
1. Horvien général 
3. Magasin peéniral 
a Matétiol 
“Rinteoti 


ax pour Ufntretion 


1.084.800 
‘243,700 
1,085;300 
‘991200 


Vrain divers d* \dminiatra 


1, aux de sou: 
6 Poelaite 


Totaux pour Ye Domalne-Raux 


Domaine comwun 
otal des Nodgete 


2d da 
1 ta part slow Réyarstions de Matériel ot don Vrain 
‘gindranr du Service: de (Kotretlen, ds “elie 
edu Magasin, bla chan 
Tio et de Couuptennttervceane pus Pkxereice 
2 Lan Hlecetton don Porilta saino0 
coumun'a is 
200,100 


Wipenses bla charge de TRxeecien os) OoTees 19, 438.450 


Pour retrowver le bital des DNipenses qui durent au 
‘Comps de Fexercice 1031, it 
1. Kase Vrain neces 
Tonstice du prit Wadhat dee matldves ot quan 
to pout dvalder Cavan | 1986.986 8 | 
2, Len Dopeuars mur Rxereices clos 7 


Bodget poor 
tess. 


16,987,200 


5.35000 


1,107,700 
1ost,400 


Then.e00, 
24.900 


Décostroartion 





Total do Dips ghee, 


Comoe hors Dade. 


fo | aaO 


taias | sata 
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[E 482/430/16) No. 2. 
Sir Ian Maleolm to Foreign Office —(Received January 10.) 


3. Commercial. Confidential.) 
Paris, January 8, 1923. 

I HAVE the honour to enclose herewith statements of traffic through the Suez 
Canal for the months of October and November. These will be found of considerable 
interest to more than one Department of His Majesty's Government, 

Thave, &e. 
TAN MALCOLM. 


Enclosure 1 in No, 2. 
Statement of Tragic through the Suez Canal for October 1922. 
POUR octobre 1922, Ihabituelle comparaison avec le mois préeédent, d'une part, 
ct aveo Ie mois correspoudant de année antérieure, d'autre part, ne donne pas matidre 
Ado nombreunes constatations, 


Par Comparaixon avec Septembre 1922. 
Le seul fait A noter est que, d'un mois & T'antro, le tonnage net sest accru do 
202,000 tonnes, tandis que le trafic marchandises n'augmentait que de 41,000 tonnes. 





Septambre 1922. | Octobne 1922 


Tonves. ‘Toawes. 
1822,000 1534,000 
782,000 178,900 





Lon bateaux sans marchandises (lovt et transit militaire) ressortent en augin 
tion de $8,000 tones ; un navire elblier ot un transport de palerine figurent dans To 
tonnage net pour 6,300 tonnes et n’avaiant pas non plus de marehandises & bord: les 
Peetaix (génsralement pox chang) sont on nccroimement de 95,000 tonnes; enfin et 
surtout, dana Vonremblo, Ins batonux chargé avainut chacun moins de msrchandises 
quo le moin préoddent ; le rapport du tonnage marchandises au tonnage de jauge nette 
n'est que de 1°09 en oetobiee, contre 1-17 en septembre. 

Kien A dite au mjot du mouvement dex marchandises, aveune rubrique no 
prdsontant, par rapport au mois préeddont, de différence notable. 


Par Comparaison avec Octobre 1921. 

Les chifftes di mois analysé so prdsontent en diminution do 9,000 tonnes nettex 
st de 80,000 tonnes do marchandises 

On obwrve dans los envuis de houille uno ritrogradation de 180,000 tonnes 
(52,000 tonnes soulement en 1922, contre 000 tonnes en 1921), atténude par dex 
‘ugmentations de 63,000 tonnes pour le mineral de manganise, ot de 50,000" tonnes 
pour low huiles minéralow du aud aus nord, 


A Signaler autre Part. 

1. Limportance dle la navigation postale, qui atteiot $70,000 tonnes dane i 

+ cent Ik lo chiffte monsuel To plus dlevs enregixted pour cette catégorie depuis 
told, 

Tl est infiriewr de 78,000 tonnes ssulement au moit-record davant-guerre 
(mars 114, avee 445,000 tonnes); ot il est A remarquer quien mars 1914, les nuvires 
alloands ot untrichions figuraient dang le age pootal pour 43 unités et 
185,000 tonnes, soit 41°3 pour cont du total do In catégorie en ce mois, alors qu'un 
oul navire alloinatil » transité comme postal en octobre 1922, jaugeant 6,000 tones, 
soit 1'6 pour cont du total, 

pout noter, diautre part, quien mars 1914 if avait filly 101 postanx pour 

Jo total de 445,000 tonnes, tandis quien vetobre 1922 il a sufi de 63 unites 

Our totaliser 370,000 tonnes; en dautres termes, la uwoyenne de jauge nett par 
paquebot postal a, dans Vinterralle, progresaé de 1,455 tounes, 





A signaler enfin qu'en octobre de cette aunde six navires postaux jaugeaien 
chacun plus de 10,000 tonnes nettes, alors qu'aucun n’atteignait 9,000 tonnes en 
mars 1914 

2. Le transit, dans cette catégorie postale, du paquebot neuf “ Moldavia,” de la 
Compagnie péninsalaire et orientale, jaugeant 12,080 tonnes nettes, 

‘Cest IA le plus gros chiffre de jauge nette pour les navires actuellement. en service 
sur les lignes régulibres passant par le Canal. La “Moldavia” dépasse de plus de 
1,000 tonnes nettes la jange des grands liners de In Commonwealth Government Line, 
de YOrient S.N.C, et de la P- and O., affectés, comme lui, aux traversées sur l'Australio, 
et qui étaient jusqu’ici les plus gros navires réguliers passant par Suez, - 

Le classefuant, par tonnage net, des plus gros navires réguliers utilisant aujourd'hui 


Ja route de Suez s'établit asi qu'il suit : 
‘Tonnes 


12,080 
10,901 
10,894 
10,8: 
10,867 
10,842 
10,768 
Fi 10,657 
“Naldera,” P, and O, a 10,045 


3. Par opposition, ot & titre documentaire, on peut notar le transit sud-nord de 
I“ Anneer,” petit vapour égyption de 232 tonnes; construit en 1878, et passé au Canal 
du nord au sud en 1879, il ne sy était jamais repréionté depuis. : 

" Azmeer” a quarantoquatro aun d'exintence, ot w'il n'est pax Je plus viewx 
es aavires actuclloment & Bot, du moins doled os clamor partal ten plas wncions do coux 
qui trnositent an Canal : ‘ 

4, Llamplour excoptionnelle du trafic en mangandse, qui, en octobre, a attoint 
199,000 tonneo—shifie qui avai jamais 66 edling ex un ma, mde avant Ja guerre 

En quatre mois, le trafic da mingunteo a triplé, et si Taotivité ext générale dans 
tons lea centres exporteteurs, c'est au départ de Caleutta qu'elle est le plus sensible, 


Puixciraues Provenanose du Manganbse, 


— Julies 1922. | Octobeo 1922. 


Townes, Tone 
Tre anglaise 
Bomiay ian 16400 46,00 
Marmages : Sooo ico00 
Coe crease i tooo 10,000 
Caloatin see S000 4800 
Autre eres inion : 1000 
Mer Rog (Atou-Zenina) Q 20,000 
Autres region 000 


Le tableau ci-contee ti ut, depuis quelques toi 
de manganise a pu contrebalancer, dans le trac xud-nord, la raréfaction tris 
Tnarqude dee eavois do bs, t calle, asses wgnaiblo, des pamages de ; 
‘On y verra aussi combien ln ligne représentant les importations d'huiles minérales 
continue & dominer Teusemble du trafic de retour. F 
On pout encore mentionuer le pasage d'un vapour chargé exclusivement de 
saumons du Japon (3,200 tonnes) ; c'est Ja premidre fois que l'expédition de ces poissons 
fon conserve donne liew & wn changement unique. ; 5 
A sigualer enfin le rapatriement, de Vladivostok A Danteix (répartin yur deux 
jucbots japonais) de 296 petits orphelins polonais, demeurds & Tabaudon en Sibérie et 
dont la Croix-Rouge japonaise a assuré le retour en Eurvpe. 
Lo Chef du Secrdtariat, 
Paria, le 25 novembre 1922. 





Enclosure 2 in No 


Statement of Traffic through the Suez Canal for November 19: 


AVEC un tonnage net de 1,877,000 tonnes, en chiffre rond, le transit de novembre 
1922 0 claste au quatriéme rang parmni les résultats mensuels les plus élevés qui alent 
4t6 enregisteés jusquiici: il est inférieur de 14,000 tonnes seulement au chiffre-record 
obtent: en octobre 114 


[Less quatre plus forts Tonnages imensuels 


Octobre 1914... es = em 
Mars 1914 : >. 

Jonvier 191 o 
Novembro 1922 |. a 


1am trie tonnagen qui fgurent eu téte de este listo ont été réalisé peodant des 
mois de (rente et un jours, alors que novembre n'en compte que trente ; au point de 
‘rue do la, moyoune journalidre de transit, c'est. novembre 1922 qui s'iuscrit au premier 
rang, ot devia , Us cot aspect particulier, lo mois-record. 


Las quatre Moin de pln fortes Moyennesjouraalitren. 


Novombrw 1 fe 62,558 
Octobre 1914 % ‘ 61,007 
Mare 1914 

Janvier 1912 


Jasnain junju'ici Venmmble dos navires transitours n'avalt été de jauge motte 
moyenne aussi élovée que pendant le mois de nov quien témoigi le tablea 
cicapris, ob wont consignds los records succeasifa de la jauge moyenne, 


Ruconns succesify du Tonnage net moyen des Navires transités 
Année Teaoon. ve, Toone 
1913 as 3,939 Janvier - 4,642 

ou x ce 4041 Févrior 4607 
15 47 Mors 4810 
1920. ri we 4,383 Juin... oo 4,831 
1021... ve 4,558 Octobre . 4,891 
Novembre os oe 4,999 


Le mouvement nord. ui ® atteint en novembre 969,000 tonnes de jauge nette 
(eit "oar cot transit total), niavait jamais été ausel actif dopuls le debut do 
nde, 

Dana cotte direction, on observe deux faits marquanta: 

Lax expéditions de oharbon vers leudelA de Suen acousent une recrudescence tris 

tecentde, et ut triplé d'importance par tapport A celles d'vetobre, qui avaient été, i 

veni, ase fnibles : 

Passack de Houille Nord-Sud, 


Septembre 1922, 
Octobre. 3 : “ 
Novombre iar a 


Le transit dos navires sur lest témoigne égulemont d'une reprise tres sensible : 


Tomenyoide, 


‘Teasstr sur Lest Nord-Sud, 
‘Tonnes netton. 


iMlet 1922, is ] 33,000 
tase eee 
Septembre. : 120,000 
Octobre ... is > 125:000 
Novembre a+ 172,000 


eat tees posible qu lo record détean parle mnie Woctobee 1914 sera dépasné on décembre 122 





An cours des mois précédents, le transit sur lest n’était gubre constitué que par des 
bateaux-citernes : en octobre, par exemple, les “ tankers” vides représentaient 86 pour 
cont du tonnage Jest total. 

En novembre, ils ne figurent plus que pour 51 pour cent, et c'est sur lea cargos 
onlinaires que commence se manifester Vappel de tonnage vide. Kurrachee, qui 
depuis le début de Texercice n'avait attiré aucun vapeur sur lest, en a fait passer six en 
novembre (24,000 tonnes) sans compter coux, assex nombreux, qui, dirigés sur Aden 
* pour ondres,” pourront avoir été néexpédiés sur le port indien 

Le trafic des marchandises a totalisé 1,736,000 tonnes-poids, En dehors de la 
reprise, dgja mentionnée, des envois de charbon, on peut sigualé Tactivits les’ pasmges 
de jute, qui a 82,000 tonnes, cbiffre supériour A ceux réalinés depuis trois ans, 

que Jes tris nombreux changements de miuerais (autres que le manganded),* 
62,000 tonnes, niveau qui n’avait pas encore été obteuu en tn mois, Les cangaisons 

inerai de zine figurent dans ce total pour 31,000 tonnes, soit pour 50 pour cout. 


en outre. 

1. Lractivité sans préoddent du pavillon frangais, représenté par vingt-huit traverses 
et 182,000 tonnes de jauge, chiffre qui dépasse de 25,000 tounes le record anténour 
6tabli on décembre 19% 

Seize navires, jaugeunt $8,000 tonines, ont trausité pour Te compte dea Messagerien 
tmaritmes; sr total, 65,000 noes appartiennent au tras postal; oo domieechifre 
‘est lo plus dlevé le Pespico atteint par Ia compagnie frangaise depuis Varmistion ; i] 
correspond 419 pour cent de ensemble duu mouvement postal au Canal (contre 9 pou 

ont en ootobre). 

2 Lo premicr passage du vapour allemand “Emil Kirdorf,” jnaugurant, entre 
Allemagne et I'Extrime-Aaie, le nouveau service eréé par M. Hugo Stinnes, 

3. Un chargement nique de 1,438 tonnes d'asphalte (produit assez rare dans lo 
trafic du Canal), expédié de Minatitlan, port mexicain qui avait pan figuré jum el 
dana los provenances par nous obsorvées, 


Comparaizon avee Novembre 1921, 

A tne augmentation de 82,000 tonnes-poids soulomont dans len échanges de 
smarchandises correspond un aseroissement de 206,000 tonnes dana la juge nette, et 
cola bi Jo transit sur leat n'acouse, d'une année A l'autre, qu'une’ progression’ de 
53,000 tonnes. 

Par comparaimn avec novembre 1921, a jauge notte moyenne resort en auginenta- 
tion de 10 tonnes: Vaceroisement est’ beaucoup sensible (+ 516 tonnes) ai 'on 
n'enviange que les postaux, leatel tout pou de marchandisex 

Pat ailleurs lo deus tableaux cfapree soat Figuifceti 


Noumur de Navires répartin par Tranches do Jauge nette, 


Novembre 192, | Ditéreoe 


Nowpns: de Cargaisons riparties par ‘Tranches d'Impartance. 





irae wat | Noventee 1482 | Ditrence 


Jorqa’a 4.000 tone | 50 0 + 10 
metas | og | og 24 
Dies oc ee | aa 


En diautres termes, les petits navires diminuent et les petits chargemon 
augmentent ; les unités de jauge intermédiaire sont sensiblement plus nombreuses et Jes 


* La manganite ost comphé & part dane nom atatatiques. 





charyements moyens diminuent ; enfin, les gros bateaux sont beaucoup plas nombreux 
et les grosses cargaisons ne progressent pas dans la méme proportion. 
Aussi, pour les " eargos” chargés, le rapport de la marchandise & la_ja 
est-il tomé, en novembre, A 1-19; c'est In proportion Ia plus basse enregistrée depuis 
dix-hoit mois, 
Le Chef du Seordtariat 
Paria, le 26 décembre 1922. 


[B 465/430/16] 
Sir Tan Malcolm to Foreign Office —{(Keceived January 11-) 


(No, 5, Commoreial. Confidential.) 
Sir, Cairo, January 9, 1993. 
IN continuation of my despatoh No. 2, Lhave the honour to onclowe copy of the 
observations made by he Adrinistrator-Direotor of the Suez Canal Company upon the 
estimated expenditure for 1928, a tablo of which T euclosed in my previous despateh, 
This verbatim report was kinelly furnished to me this morning, and it may serve as on 
explanatory note to the table whilst awaiting Mr, Anstruther's further remarks upon 
the same nubject 
Thave, &e. 
TAN MALCOLM, 


Enolosure in No. 3. 


Verbatim Report of M. Bonnet'e Obsercations on January 8, 1923, on the Katimated 
Expenditure for 102% 


LE projet de budget soumis nu conssil comporte, pour lo budget ordinairy, un 
onsomble do erddits s'dlevant & 66,015,750 fr. Ce total est scasiblement dgal & celui da: 
budget de 1922 qui r'dlovait 4 65,471,150 fr. IL reste infériour 194 fr, aux 
ddpernes offectives de 1921, dont on peut expérvr que Ie montant ne sera plus 
ni ddpans ni mémo attoint, ve |i dépréciation du franc vonant & waccentuse 
nentratae uo nouveat mlivement du prix dé totites ebiees. 

‘On. prévoit que, tant par Felfot do ta répartiion des frais généraux que par la 
déduetion do certaines dépenses qui doivent étre supportées par lo Gouvernement 
Sgyptien (forfuite do voirie et dépersen do Domaine com on dépeom effect 
In charge de Texorcice 1928 saront ramendew A $9,659,050 fr. D'epris nos. prévini 
factuelien, Ion recottes de Texercine 1472 doivent dépasmr 300 millions. I y a tout tien 
de privoir que los reotten de 1923 ne leur weront pax inférieuroa, ot l'on pout déduire 
de co rapprochement quo ensemble des dépensen d'exploitation, v compris lex charges 
sovialos, atteindra tout au plus le cinguidme ou 20 pour cont des recettes ontinaires, La 
‘situation de la compagnie peut done dtr» tonue pour enviable. 

Dana l'ensemble don dépenses prévies au budget de 1923, los 1 
ot indensnitdés do toute norts des employés, pilotes, contremaltros et ouriors, ¥ compria 
Jou pensions et seooure A In charge du budget, reprisentent 32,871,800 fr, soit wn pot 
plios do Ia moitié des dépenses totale. 

Toe crite prévus pour lex teavanx d'aiéliorntion #élavent & 16,075,000 fr, Lax 
erédita demandés en 1922 atteignaient 21,040,000 fr. I y a dove une dim 

Si Te budget de cat exerci 
waximum qui, ve devait pas étre 
ftteint. Dans lew prévinions mémex de 1928 on West attaché & observer une 
Gtroite, eortespondant plus exactement, aux possibilités réelies de dépense. 

Un dernier chillko pout étre indiqué au conseil, Il ne figure pas dane Ie 
reoapitulation générale. pleeds sous eee yeux parce quil correspond: snulement i une 
favance a faire par In outnpagnin, tin & tine charge lui incombant; c'est Je chitire 
impdte & payer poor le compte dem portaure de, titres de In compagnie, I wsline & 
141335,700 fr. Bi dlevé que soit auiourd'hui Te budget des recottes de I'Btat, oo chiro 


3 eprcnte ue faction appr fraction seasiblement proportionnelle & celle 
isnt 


que le tudine rapprochement rowortir avant la guerre, 





[E 1951 /430/16 No. 4 
Sir Lan Malcolm to Foreign Office. —(Received February 2.) 


(No. 9. Commercial, Confidential.) 
Paris, February 1, 1923. 
SINCE I have held my presont post it has never been my good fortune to 
transmit to the Forvign Office a more satisfactory report from the Suez Canal 
Company than that which T now enclose. Tt shows record statistics for the month of 
or Inst, and @ summary of traffic through the Canal during the year 1922, 
which, from every point of view, must be considered most encouraging. 
Tshould be grateful if a copy of this document might be forwarded to the Board 
of Trade, for which Departaunt it souk] have an espreialinterst 
have, Ke. 
IAN MALCOLM, 


Enclosure 1 in No. 4 
Renseignements aur te Trafie, Décembre 1022. 


EXCEPTIONNELLEMENT brillant, ddoumbro a dté le mois dex rweorda 

Pour la premii 1 Thistoire du Canal, Je tonna 
mois dépansé lo. cap dos 2 de tonnes; on attei £726,000 tonne, i} ext 
mupérieue de 135,000 tonnes au chiffe menauol Lo plux dlové précédemment réalisé (on 
ootobre 1914). 

Lo yavillon anglais, en reprise inintorrumpue depuis six mois, totalinw 1,846,000 
tounes (Wit 66 pour cent de Fensowble) ; ee tonnage wa 666 dépassd «jue deux foix 
octobre et décembre 1914 (cext-A-dire dans des cireonstances tout-A-fait anormales); il 
fest aupriour de 342,000 tonnes & la moyenne monsuollo anglaino de 1913, 

Las part dex bateaux-citernes a été plus cinquante-quatre traversden 
et 248,000 tonnon nattes. 

Les navires 0 provenance d'Australie #inscrivent pour 211,000 tonnes, ehitfiv qui 

1s Gt6 dépassé qu'une wonle foix (en janvier 1912, 213,000 tonnos); il ant wupériour a 
Jui fourni par lea vapours venant de Chine ot da Japon, et équivaut & la mvitié du 
mouvement originaire de toute I'Inde anglaise. 

‘Low bateaux du trafio sud-nord dirigés vere lox KtateeUain roprisontent 130,000 
tonnes; une seule fois, en octobre 1920, un cbitlre supérivur avait dtd enregintrd 
(146,000 tonnes}. 

‘Les échanges de warchandisew ont attoint 2,060,000 tonnes, niveau qui n’avait pax 
4t6 réalisd depiis juillet 1914, 

‘Crest da sud au word que Factivitd dos parages a été tout A fait romarquable; co 
mouvement Hest chilfeé par 1,896,000 tonnes, total en exeédent de prix de 100,000 
tonnes sur la woyenue mensvelle don iarcbaadives nudnord au cours de Tannée-record 

Cing fois seulement nous avons eu & consigner des totaux aupériourn dans eutto 
direction; était avant la guerre, époque dailleurs oh Texuotitude de now chiffius 
pouvait préter & cauti 

‘Tous ven tenfios ont dté aboudamment représontds, main il faut citer tout »picinle. 
ment celui des huiles mindrales sud-nord qui, av tal de 220,000 tonne», dkfpasse 
de 17,000 tonnes Te present record mensuel Gtabli en juillot 1922, 


Le chof du Seorétariat, 


Enclosure 2 in No. 4, 
Rapport sur le Trafic du Canal en 1922. 


LE tonnage net de lexeroico Sooulé (20,743,000 tonnes) constitue le chitfre le 
plus deed qui ait jamais 6té euregisteé on ung année: il est en augmentation de 
2,624,000 tonnes, ou de 44 pour cent, sur les résultats de 1921, 


(11403) ° 
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Par comparaison avec 1912, qui réalisait le préoédent record annuel, il ressort en 
accroissement de 468,000 tonnes, ot c'est seulement au cours des deux derniers mois 
cette avance a été acquise, puis eonsolidée 


Différence en 1922. 


Tones Tonnes. 
10 mola | 16974,000 14,000 
ies hae 15,610.00 1073000 
1835 E 405000, 


‘A noter quo le record de 1912 n été battu, bien que Yon ait compte, Pauunge dernidre, 

28 traversées de moins; cleat qu'en dix ans les dimensions des navires se sont 

ndement développées, In jauge nette moyenne ayant ainsi progressd au Canal de plas 
le 1,000 tonnes : 


Tilérenwe on 1922, 


Nombre de naviros 45 |= 10% 
‘To | 9,879,000 tonnes | £0,743,000 tonnes | + 448,000 wooo, 
Rw + OL 


Catégories de Navigation, 

'8i Yon décomposo le transit—non pas en navigation libre et navigation d'Btat 
(divorimination qui perd de plus on. plus de son intérét)—mais par genre d'opérations 
ceffvotudes, on pout juxtaposer comme suit les révultats de 1921 et de 1922 


(Millers de tonnes de jane.) 


Dillérence wo, 
922. ao 
[Naviros chargésy 
‘Opsraticna commerciales 2183 
Griese iliac» 7 9 
leat : 
ovat 
Unité de combat 


Koso ble 


Liaugmentation ext done Ia conséquence d'une véritable rvprige dans les relations 
commerciales ot régulidres vid Sue, 


Navigation postal 

Liaugmentation de 660,000 townes porte sur tous les pavillons, mais il faut 
conatater que eotte eatégorie du transit, si Intéressant par son caractire de é, 
ext ouicore en diminution do 1,027,000 tonnes sur les chiffres correspondants 
guerre, 

Pour les lignes angliises (-+ 243,000 tonnes), Yaccroimsement provient surtout du 
fait que Ja Commonwealth Government Line, qui n'avait pas encore fait passer de 
naviros A titre pontal on 1931, figure, année sernidny, dans cette catégorie pour 
dix-nopt travornées et 178,000 tounes, Loa services feanghis sont en augmentation de 
139,000 tonnes; les (tunsports maritimos postaux gérds en 1921 par le Gouvernement 
(98,000 tonnes) ont dixparu, wt lee Messageries maritimes figurent en 1922 pour 
317,000 tonnes, oontre 293,000 tonnes en 193, aoit une progression de 222,000 tonnes, 
Tea italionnes et” japotiaisos aceuseut dex auyientations respectives de 
100,000 tonnes et 60,000 tonnes ; pontaux allemands, qui, wavaient 
‘pus oncaro été rétablia en 1921, winscrivent eu 1922 pour 43,000 tonnes 


Navigation commerciale, 
Dans som ensomblo (navires changés ot xur lest), Ia navigation commerciale (non 
postale) est et augmentation de 2,008,000 tonnes sur 'exercice 1921. 





ul 


La premitre soustatation frappante est que, eet ageriseemont résulte, pour 
694,000 tounes ou $4 pour cent, de la présence de plus en plus nombreuse des bateaux- 


citernes 
(Ex millioes de tonnes nettes.) 


Tonnage eet toral | Part des Ratsaux~ | 
a0 Catal. citernes 


goa 49 
ists 1.04 
1876 





Crest surtout dens la part du transit total duc aux navires sur lest que le role joud 
par les bateaux-citernes s'est le plas accentu 


‘Trawsir sur Lest Nord-Sui 


(Biv miliers de tonnes nettos.) 





Tolal du Last Nord-| Bateaus-citerues | 
‘Sad sar Lent 


a 
265 


Reépartition du Tonnage par Kégiona au dela de Sues. 
Pour les principales régions situées au dela du Canal, ln comparaivon est Ia suivante 
(deux sens du tratic réun 
(Ke wile de tonnennetten) 


erlandalnon. 


Tre angina | Chine, Japon, | -Australio, pe, Perse, 
| 


ao hay 206 
2309 66 

‘nn ana 138% 
a6 aa 966 


Js relations avec Tivle augue fouminsent toujours le total le plus inpurtant 
(44 pour cent en 1918 et 37 pour cont en 1922), maix ellon sout encore bien loin d'avoir 
retrouvé Jour ampleur d'avani-guerre 

Le mouvement n’ayait jamais atteint 4 millions de tonnes aveo la Chine et le 
Japon avec les Tndon néerlandaivon il eet en extollonte powtire; avee la Parse tea 
relations sont sept fois plus importantes qu'on 1918, du fait do lexteaordinaire 
déveluppement des euvois dhuiles mninéralew d’Abadan, 

Quant au trafic avec I'Australie, le chiffre de 1922 est le plus élevé qui ait été 
réalisé dans tne année normale; on test quien 1919 qu'on trouve un chiffre supérieur, 
de tris not omens de troupes d’Angleturre en Auscrulie ayant eu. lieu 
cote ann 

Ruvarions avec l'Australi 


(Mion se tonnes neta) 





Barepe-Autraie, | Autrato-Rurpe | ‘Tot 


08 1928 

62 198s 

i 475 2305, 

tay i ‘a 1350 
1921 4 m9 2007 
, ae 735 2408 
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Tl est & remarquer que co développement de tonnage, qui ne porte que sur le 
wement d'Australie en Europe, se produit une année ob Ton enregistre une 
inution trds sensible des exportations de blé australien (— 44,000 tounes-poids) et 

Tabsence d'envois de charbons vers l'Europe (78,000 tounes en 1 
Cot nccrvissement est dd en partie i Is bonne stison lainitre, aux nombreuses 

expéditions de zine, mais surtout A Ventrée en compétition, sur la ligne Australio~ 

Europe, de nombreuses unités appartenant A deux entreprises de navigation & Vintérét 

directement australien : Ia Commonwealth Government Live (50,000 tones en 1921 

et 200,000 tonnes en 1922) ot la Commonwealth aud Dominion Line (28,000 tonnes 

en 1921 e¢ 200,000 tonnes en 1922), soit, pour la direction Anstralie-Europe seule, une 
augmentation globale de 325,000 tonnes. 


Répartition du Tonnage net par Pavilions, 

Lew trois quarts de Yaccroissement total du transit sont imputablex au pavillon 
Aanglain, passé ide 11,397,000 tonnes en 1921 4 13,881,000 tonnes en 1922, soit une 
augmentation de 1,984,000 tonnes; le pavillou britannique représente 64 pour cent du 
mouvemont total au Canal, contre 6 pour cent en 1921 

Le tonnage hollandais se classe au second rang, comme déjaen 1921, wt ressort en 
acoroissemont do 130,000 tonnes; les navires japonais, qui occupaient la troisibme place 
en 1921, ont rdtrogradé de 113,000 tonnes, et perdent le treisi¢me rang, qui revient au 
pavillon frangais, en augmentation, lui, de 31,000 tonnes 

A noter tout particuliérement la reprise du pavillon allemand qui ne figurait qu'au 
dixidme ring on 1921 et qui occupe la sixidme place en 1922, avec une progression de 
63,000 tonnes d'une année & Vautre : 


(Cn wliees de tonnes nettes.) 








3.332 haar au 
Ye 75 4,400 
is 1s6 1 
song now 
a0 7 ‘oes 


PAvIULon anglais. 


13,981 


Creat nu cours de lexercie 1922 que les pavillons anglais, hollandsi, frangain ont 
établi Tours chiffres annuels los plus élovéa; tel vst aumsi Te cax pour les pavillons 
norvégien et sudédoia. 


Ia Trafic des Marchondiaes, 

Taw échanges de marchandises ont atteint 21,860,000 tonnes, eu ay ion de 
8,851,000 tonnes sue 1921, soit de 18 pour cent pour l'année dernidre; Pacervissement 
par rapport & Yannée prieddento a done été plus marqué, en pourcentage, dans le trafic 
marchandives (18 pour cent) que dans Ie tonnage net teansité (14 pour cent). 

a Lo résultat réalisé reste encore infirieur de 4,416,000 tonnes au chiffre-record 
le 1913, 
Twario des Marchandises, 


{Alillers de tounes-peiils) 





Nord-Sud. Sod-Nord | Total, 


11,820 125,76 (record) 
a 70u7 
17509 


18 


Da nord au sud fangmentation de 1,616,000 tounes), le tiers de I'accroissoment, 
comparativement & 1921, porte sur les envois de charbon (+ 542,000 tonnes) ; Ie total 
atteint (1,664,000 tones) n'avait jamais ét6 réalisé antérieurement, [1 est juste 
@'sjouter qu période de grands activité dans les expdditions de touille succdde & 
deux aunées et demic oii ee commerce avait ét6 particulidrement paralysé : 


Exrorrarioss de Chashon Nord-Sud vil Suez 
1 semestre, 191 : = se 94,000 
z an Ss 148,000 
uw 1920 a a 56,000 
2 xz 62,000 
" : 296,000 
2 3 826,000 
ee i - f + 1,070,000 
2 594,000 


Toutes les autres sorties sont également en a jon = métaux et machinerie 
(+ 274,000 tonnes), tissus (+ 106,000 tonnes), iel de chemin de for 
(4 8,000 tonnos), &e. 

‘Au retour (4 2,285,000 tonnes), le clasement a subi, d'ane année h Mautre, 
plusieurs modifications, 

Le blé, qui figurait on téte de Tisto en 1921 aveo 1,762,000 tonnes, 0 diminué de 
798,000 tonnes, ot paseo au deuxidine rang; les envois d'Australie aoousent une rétro- 

dation de 441,000 tonnes, coux de VTnde sont en resserrement de 186,000 tonnes 

wr reprise ne date que de novembre 1922, et ne ao fait pas sentir de fagon apprécinble 

s le cbiffro nl 

Les huilex mindralos,au conteaire,représontées par le Lotal dnorme de 2,002,000 tonnes, 
wont en accroissement de 689,000 tonnes, et passont de la seconde & la premidre place 
celles correspondent & 15 pour cont du mouvement total wud-nord au Canal, contre 
12 pour cent l'année précédente, 

Aveo un chiffre de 946,000 tonnes, le rix est en porto de 146,000 tonnes, ot. reaule 
de la truisidme place & In quatriime. 

Le mangandse reste au cinquidme nang, ronis il a progressé de $0 pour cent d'une 
aninée & Vautre (940,000 tonnes contre 682,000). 

‘Sont encore en augmentation les minerais (autres que le mangandse) +}: 289,000 
tonnes, du fait wotarament des plus nombrenx envoin de xine (+ 194,000 tonnes) ; la 
hana CH 183,000 tonnes), le jute (+ 175,000 tonnes), &e. a 

En 1921, on no trouvait dans Ie trafic sud-nord que cing produits qui totalisassont 
chacun plus de 500,000 tonnes; on en compte neuf en 1922. 

Diautre part mr lo. cing, produits de 1921, chuoun des quatro premiers ttaux 
n'était sdpare du total suivant que par quelques containes de mille tonnes; ex 1922, au 
coutraire, la situation des huiles mindralos #est faite tout A fait prédominante, et I'éeart 

sépare des produits inserits & la suite eat de plus d'un million de tonnes, alors 
‘eat que do quelques williers de tonnes entre les rubriques qui occupent las 
Jouxidme, quatridme et cinquibme places, - 
Creat ce que nous avons exmayd de mottee en himitre dans le tableau suivant : 


Inronranoe relative des principaux Produits Sud-Nord. 
(Ba stereo tonnes.) 


al 2, | 22, 


Aowessus de ? millions +, Hailes windentes 45 

‘de tonne { 

DoT million h milion | We. - Agee | 

‘de Worines 4313 | 

CD alpae | 

De 500,000 tunnes | Coprah “anaes 1B ete 

1,000,000 de toanee | Mangaoive -- 638 | Grainen oldaginewss 
ae 
Copa. se 
{ew ccs a, 
| Miners divers 0 
| Sucre 














“ 


Constutons enfin qu'au cours de l'exercice 1922, cing grands produits out atteint 
au Canal leur chiffre atnuel record, Ce soat : 


Toanee, 
Les huiles minérales (sud-nord) 4 002,000 
ceiarvon (uord-sud) ves 1,664,000 
moangandse 2 
copruh ne s 728,000 
gunnies c $48,000 





(B 2495 /430/16) No. 5. 
Sir Lan Malcolm to Foreign Offce.—(Heceived March 6,) 


(No. 11, Commercial. Confident ; 
Sir, 10, Place Ediuard-VII, Paris, March 5, 1923. 
I HAVE the honour t6 enclose herewith a table of traffic statistics through the 
Suez Canal for the month of January 1928, ‘These wore landed to me this morning 
by the sooretary-general of the company. 
T have, &e. 
TAN MALCOLM, 


Enclosure in No. 5. 
Table of Trafic Statistice for January 1923. 


LE mouvement maritime au Canal en janvier de cette année (1,010,000 tonnes 
nnottes) présente un retserroment de 116,000 tonnes sur le chiffre-recond du mois 
préoédent; il roste cependant tris élevé, pareil total n'ayant janis été réaliné 
ntérieurement, & décembre, 
En décombro, lo transit sud-vord avait été beaucoup plus actif que le mouvement 
0 vortio ; on janvier, Cost Tin ai west produit : 


Décoine 1882, | Janvier 1923. | DiPueoen 


=| R000 wasi.oon | + 143,000 
i 2) a.t8s000 19,00) | = 259,000 
[ete ils 


Bnsomble —..| $025,000 1910000 | — 116,000 





Une déoomposition analogue du trafic des marchandisrs 1 
diminution, en janvier, du tonnage de jauge sud-nord correspond effectivement une 
rardfaction dans les chargementa eatrés par Suez, & I sortie, au contraire, augmentation 
do 143,000 tonnes nettes coincide avec une ligire réduction des eargnisons exportées : 


‘Tearto es Marchandises, 





| Deombew 1222. | Janene 109%. Dilldrwocom. 
Tonnes. Tonnes 


636,000 = 8.000 
1,185,000 = 241,000 





_ Crest quien effot Ia navigation sur lest (qui se manifeste, on le sait, presque 
uniquement du nord au sud) a été extrémement abondante ra janvier; elle n atteint 





249,000 tonnes de jauge, chiffre qui n’avait jamais été enregistré avant la guerre, et qui, 
depuis Varmistice, n'a été dépassé que quatre fois (en 1919). 


Proonessios du Tonnage sur Lest depuis I'Bté de 1922 


‘Tonnes. 
Juillet 1922 %s ; 38,000 
‘Aoit ; 2,000 
Septembre |, : 

Octobre |, 


8,000 
249,000 


Tonnage sur Lest Nonl-Sud. 


A ne considérer, dans l'ensemble de cette navigation sur lest, que In part nord-sud 
(la seule interessante, répétons-le), on pourra constater, d'apris le graphique cicontre, 
que malgeé un certain appel de cargus vides vers I'Inde anglaise et vers les port i 
onires, tels qu'Aden, Périm, Colombo et, Singapour, c'est surtout au mouvement sane 
précédent des bateaux-citernes vides qu’est imputable, eu janvier, l'wccroismement do 
cette catégorie du transit. 


Trafic des Marchandiaes, 


-rtio, on remarque, par rapport A décembre, un cortain développement. dans 
nse pepsin seamaster Unsas: WA. peeavate -t-98,000 tose) ot de 
matériel de chemin de fer (+ 13,000 tonnes), mais un remerroment unex maryud dans 
péditions cle produite beuta (chaehon — 31,000 tonnes, wel — 22,000. tonnon, 
pétrole — 16,000 tonnes). 

Auoun chargement unique de hoville anglaise n'est passé au Canal du 18 au 
31 janvier, et le total du mois en charbon de cetto origine ext particulldroment pou dlové 
(58,000 tonnes, contre 148,000 tonnes on janvier 1922), Co rémultat pout aurprendro, au 
moment oit lex Ktatistiques officiellos da Gouveraement britannique font remortir qu’en 
Janvier 1923 lea expéditions vers tous pays de combustible anglais ont subi une hatiawo 
ide pris do 6 millions de tonnes par rapport A janvior 1922. IT n'est pas impossible que 
len dvdnements qui se préparsient dans la Ruhr soient pour quelque chore dans cette 
constatation 

‘Au retour, presque tous les grands groupements de marchandises accusent des 
diminutions sur décembre, 

Malgeé un chiffre d’orge intéreaant (33,000 tonnes), le commerce des céréalon so 
présente en recul de 66,000 tonnes, dont 61,000 tonvies imputables au riz, 

teatic des textiles a rétrgradé de 49,000 tonnes, notamment par suite di my 
grand nombre des eargnisons do Jute. 

Low passages d'huiles mirirales sinnorivent en moins-value do 49,000 tonnes 
Agalemont, tnnis ce n'est Ih, A vrai dire, qu'nn ralentissement tout accidentel ; le chithre 
extedimoment élové dos tatowux-citornos transités & vide du niord all sud lniswe prévoir 
que les chargements Tiquides auront en fivrier une amplour pout-Stre incoonue 


te groupo des oléagineux, seule ost A noter Vitmportance dos envois do eves 

yr: $4000 tonnes; oe vent, qui stent pas, 6 ateint depuis diz ana, ent 
supérieur de 17,900 toonex & Ia moyenne mensuelle de exersion 1910, pendant lequel 
Jes soya beans avaient réalisé leur total annuel le plus élevé, 


A Signaler encore on Janvier. 


1. Limportance mans précédent des passages de bateaux-citernes : cinquante-neut 
navires, chargés ou sur lost, ot 265,000 tonnes de jauge, soit pros de 14 pour cent du 
transit total vid Suex. A temaryuer Ia. teaversée, dans ootte entégorie spéciale, d'un 
hateau italien, le premier “tanker” transité sous ce pavillon, 

% Llapparition du pavillon Gnlandais, aves deux vapeura sur lest, donsemblo 
7,000 tonnes de jauge nette. 
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8. Le chiffte élewé dela jange nette moyenne des postaux, qui, pour la premiére 


1. Mouvement maritime et Recettes mensuélles du Transit. 
nis, n dépassé 6,000 tonnes a 


Juilles 1992 So Month. Vessela |Grose‘Tonnage,| Net Tonnage. 
Aoiit : 5346 a ee 
Septembs 
re 
ember 


54 Janvier 


$a aa cen Esteem sorvbow, pon vant-inere War Erde. oe 


% Lowa 
Comparaison avee Janvier 1 


Le tonnage net ressort en ncoroiasem 182,000 : 2TH | 106s 
‘ou 60 pour cont, & I'actif de la navigation sur lest, - : 
Lo trafic dex marchandises, beaucoup plus actif au retour (274,000 tonnes), mix 
ronniblewont moins intenso d aller (—~ 106,000 tonnes), accuse on ddfinitive une 
‘augmentation de 168,000. tonnes, 
Les diffirencos principales sont lea suivantes: Houille — 83,000 tonnes, sol 
000 tonuas, ris 915,000 tonnes, graines olde Z 
+ 31,000 tonnes, mineruis + 30,000 tonnes, blé + soya 
26,000 tunnos Allemand.» 9 
+ 28,0004 Amecoai, 1% 
5 23786 
Paris, le 24 fécrior 19: ia 2 
a 
. 


Tonnage par pacillons. 


| vest | Gross Townage. | Not Tonnage 


No. 6. Ae 

: dixon 

laleolm to Foreign Office (Received March 1%) otis - esata sient 

Norvegen tines ‘ung 

(8a. 12, Commercial. Confidential.) : ovo mean 
Sir, Paris, March 1 a ease 
1: AYEP tha biabeir 0 rene te you herenlebikanpirese oot totes of ae cee 

trafic thevogh the Snex Canal, aod of other matters connected therewith, for the {4 
your 192; vas) aoa Tareas 
Thave, a 
TAN MALCOLM. 





+ Tous affrétéa par ls Compaguie dea Messayerios Maritinos. 


Rae Re « 3 Proportion por cont du Nombre dea Navire, du grone et du net Tonnage, 
‘ - Percautage | Percentage | Torceou 

Tableauz statistiques pour VAnnée 1922. . Vemeles” |Grome Toonage.| Not Tonnage 

nent maritime et recettes mensuelles du transit =, a) 

Mon vechatnatitite diving par pavilont Allemand 
Proportion pour cont du nombre des navires, div gross et du net tonnage, des initansyon 
divers pavillons ayant frdquenté le Canal ch 
Mouvement maritime dlivieé par eatégories et pavillons. 2 
M nt Martie et recettes du transit: tonnage net moyen, Rereten 

nacelle de Ta durée du adjoar total dans le Canal des navires ayant 


a6 
a2 
oes. 
(0:04) 
et 
0:08) 


Shue 


tronsité, 
position du mouvement maritime pur rapport wu tirant d'ewn 
. Pansagers clasnés par eatégories 
‘Tonnage ant par pavillons 
Punnage net des principales lignes di 
11. Nombre de passagers ayant transité par le Ca 
12, Renseignements divers. 











i 
= 
8 
& 
i 
: 
& 
‘ 
3 


Mere 


Government Coartered 
Vesela. 


* Tous altritia par ls Compagnie dea Mewangeries matitines, 


Merchant Vessel. 


5. Moncement maritime et Hecetter du Transit : Tonnage met moyen. 


as — Droits de Trasait (par tonne). | Ratt dt 


20,748,245 | Landed vomols 8-004. 
Vensels iu ballast L508 


6, Durée du Séjour total dans le Canal. 


Mean Duration of P 


Vowels For Vesela 
Navigating by Night | Navigating by Day | Por all Vessels 
‘as well an hy Day, ly 


amber ofp Number of | jyurntion, | Nuwbor ot 
Tgmber ol Duration, |Nembet ot uration. | year 


My, HM 
Janvier aa m9 
Perrier Z ' ? a2 1b 46 
Mars 3 1 “ 
Avril 2 9 
Mai ; a BW 
Jain ) 9 M 
Jaitet 
‘soar 
Septentice 
Gctotire 
Novembre 
Décomtre 


Tota of dardes moyennes 


rant d' Bau. 


tater patent 

cute | 94 |e tm. 88] De | 

Se 68 | "Yam Bt | Ado 4 | 8d Tut. | 
fee | ak Late | 


Totus. | Observatinas. 


a 


Régartition 
or 0-6 on 


Proportion prot ovat 


© Maximum wutorind, Om, 4, 


8. Flat des Passagers par Catégories ot Nationalitéa, 


Outward | Homeward 


iteation tient | ‘Touts. 


Militaires— 
Britanniyoes " vost 
Frateal 4 luge 

ae 36 





‘Total dos Militaives «4 45,603 00 
Gris, “ «| ois 169.984 
1487 4300 ua 











aaa 
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9, Tomnaye net par pavillons. 
Britannique 5 

Neéerlandais = 

Frangais 


Divers 


‘Total a 


nage net: Répartition par Armateurs prineipauz. 
mee of Shipping Lines, Tous. 

Navigntion Company... 1,285,000 

British India Steam Navigation Company "689,000 
Edward Hain and Son and Mercantile Steamship 

Company : + $85,000 

Federal Steam tion Company 26,000 

A 24,000 

16,000 

7,000 


710,000 


Bucknall Lines 
Wilson 
Groban a = - 
1,456,000 
Alfred Holt and Co, (Ocean Steamship Compac 
China Mutual Steam Navigation Company) 1,406,000 
Gouvernement britannique ® 3 1,098,000 
Britiah Tanker Company i 997,000 
Stoomvaart Maatachapplj Nederland 
Nippon Yuson Kabushiki Kaisha. 
Rottardamsche Lloyd A 
Thox. ond Juo. Brvoklobank 
Jessayorios maritimes 
Clan Line = 
Anglo-Saxon Potrolourn Company 
Bibby Brow. and Co, i % 
Vorvenigde Nederlandsche Scheopvaart Maatschappij 
D.D.G, Haren o ae “ 
ted) ss 5 me 
Navigation Company a 306,000 
P. Henderson and Co, 304,000 
Gouver Jos Rtate-Unis ” S 266,000 
Loyd . F 224,000 
T, and J. Harrison (Charente Steamship Company) [21,000 
Fat: Asintique danoin = 
11. Nombre de Passagers ayant transité par le Canal de Su 
98,600 
i 169,984 
Spéoinux “ 6,447 


Total des passagers sur navires =. . 275,081 


12. Renseignements divers. 
1. 28 travernées ont été effectuées par des navires d'un tirant d'eau supérieur & 
8 mitros 58 (24 p-) ot ayont plus de 150 mdtees de Jonguour et plus de 18 mbtres de 
largeur. 
3. 389 navires ont transité pour la premidre fois, dont $8 navires d’Btat. 


——S—SS————————— eee 





[E 3634/430/16] 
Sir Ian Malcolm to Foreign Office. —(Received April 10.) 


(No.15. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, April 9, 1923. 

L HAVE the honour to inform yo the last meeting of the Committee of 
Management of the Sues pany, we were informed that the tonnage an the 
receipts forthe month of March conti ted a record iw the history of the company. 

Daring that month no less than shipping passed through the 
Canal, the receipts amounting to 16,380,000 fr. 

1 is further interesting to note that in the year 1913 (the last normal year before 
the war), the traffic receipts from the Ist January to the 4th April amounted to 
84,000,000 fr. During the same period in 1923 we received. 46,830,000 fr. 

T hope that this information may be of interest to His Majesty's Treasury. 

Thave, &. 
IAN MALCOLM, 


[E 9668/430/16} No. & 
Sir I, Malcolm to the Marquess Curzon of Kedleston.—(Received April 11.) 


(No, 16. Commercial, Confidential.) 
My Lond, Pavie, April 9, 1923. 

T HAVE the honour to transmit herewith » detailed statement of the traffic 
through the Suez Canal for the mouth of Februsry 1928, in the hopo that it may be of 
interest to the Board of rade, 

Thave, &. 
TAN MALCOLM. 


Enclosure in No. 8, 
Statement of Trafic through the Suez Canal for February 1983. 


PAR Ie soul fait qu'il ne compte que vingt-buit jours, le moix de févrior totalime 
presque tous les ans des cbiffims de tonnage sensibleanenit mux de janvier ¢ 
depuis 1900, Finverse ne fest produit que quatre foin, 

Cotte année, on constate on Fortier, par rapport A jenvier, des diminutions do 
184,000 tonnes nettas ot de 57,000 tonnes de murchandives: 


Suave. Povrier, 


‘Tonves. 
Soage nette os 1908,000 


Marchandines =| .atie00 


Pour Ja raison indiquée plus hunt, les diminutions enregistrées 1 
signification dun. recul de Taetivité du transit. Et, en effet, si Ton examine Is 
moyenne quotidienne da mouvement, on observe quien février elles, par rapport A janvier, 

progeowsé pour Te tounge taxé, et sest manifestemont accrue pour fe trafic 


Movexses journalidres 
Janvier, Ferrier, ifruncon 


‘Tonnes. 
61,628 


Tonnes, 
41,597 


55,426 02657 








La navigation sur lest, qui avait attoint en janvier le nivean remanyuable de 
249,000 tonnes, ne s'y est pas maintenue et ne figure en février que pour 143,000 tonnes, 
soit un reel de 106,000 tonnes. 

LA presque totalité cle ce resserrement (98,000 tonnes) du transit sur lest provient 
d'un ralentissement maryué dans les passages de bateaux-citernes vid 

Ta catégorie. spécinle des tateapxivernes e doand, dalle février, des 
résultats assez iiécovants : tandis que les passages si nombreux de rs” vides du 
nord au sid en janvier laiswient espérer, pour février, un mouvement de retour tres 
important, celui-ct a été, au contraine, tr¥ inférieur A eolui des mois prdcédents : 


‘Twansrr sud-nord des Batewux-Citernes 
Tennee vation 
Juillet 1922 27 trav. ... 124,000 
Autit a i \ 97.000 
Septembre... 26 
Oetobre * a 
Novembre 23 
Décembro... 29 
a 
1” 
Les oxpéditions de Perse ont été aussi abondantes quien janvior ; celles des Inde 
éelandaios ot de Suez ont 66 tbs retrinte, ot ln Birwani n's rien exports vik 
Canal, 
Lr trafic dex marchandises, dans chacune dee dirvetions, ne présente que pon de 
Aifférence aveo lo chitfre du mois préeédent 


Nord-Sud 


Sud-Nrd 





), 86 sont 
‘presque uniquement 
lo moix précédant. 
lew ee aoe is de métaux, machinerie et 1 v chemin de fer sont 
ins abondantes de 47,000 tonnes 

Au rotour, lo groupe des produits oldaginoux iavait par, depuia 1914, attoint on 
un moin |e Ire de 235,000 tonnes réalisé en février dernier (on necroissoment de 
25,000 tonnes sur janvier), Cette activité tient uniquetment aux gross expéditions 
@arnchides, qui ont totalisé 7,000 tonnes, chiflre dépassaut de bewncoup tows ceux 
‘encegintrdn pour cos graines depuis quatre ans. 

Tes céréales sont en auginontation de %,000 tonnes sur le mois précédent. Les 
envnis de rig ont Kigirement progromé (+ 14,000 tonnes). Coux der bié se sont accrus 
de 52,000 tonnes, notamment au départ d’Australie (+ 47,000 tonaes) ; & noter deux 

isons d'enseinble 7,300 toniies indiquées comme provenant de Perse. 

Le total des textiles a rétrogendé de 31,000 tonnes; la Inine et le jute ont 
sensiblement Aichi; au coutraire, le coton a atieint 40,000 tonnes, chiffre mensuel le 
plus dlevé réalisé depnis bien longtemps. 

Enfin, les huiles mindrales, apres avoir atteint en décenbre le chilfre record mensuel 
do 220,000 tonnos, ont novontus en février lo déclin dgjh wisible en janvier = 

Tino 
Décombee 220,000, 
Janvier 171,000 
Février 146,000 


A signaler encore; 
1. Phisieurs records établis en favrier, 6n ce qui concerne le moyennes de tonnage: 


(a.) La jauge nette moyenne des navites trausiteurs (toutes eatégories comprises) 
atteint 4,958 tonnes (précédent reson: novembre 1922 avec 4,939 tannes) 


(b.) Le chargement moyen (postaux et cargos changés réunis) s'éave A 
(préceédent décembre 1922 avec 5,759 tonnes), 
(c.) Le chargem a, pour Tes ox” chargés seuls, ressort 1 6,367 tonnes 
(précédent record : décembre 1922 avec 6,310 tonnes). 
2 Le passage du paquebot “Samaria,” de In Compagnie Cunard, faisant une 
crvisire antour du monte, avee 387 touristes: tonnage beut, 21,617 tonnes; tonnag 


net, 15,588 tonnes. 
Le Chef du Secrétariat, 


Paria, le 27 mars 1923, 





(E 3787/430/16} No. 9 
Sir Ian Malcolm to the Marquess Curzon of Kedleston—(Received Aprit 14.) 


(Private and Confidential.) 
My Lord, Paris, April 13, 1983, 

T HAVE thio honour to transmit to your Lordship a short record of negotiations, 
which began in, Janunry and ame now happily concluded, on the anbjeet of the foes 
payable wo the Bi directors ofthe Suez Canal Company. 

Before the war all Canal dues were paid at Port Said, with the exception of thine 
from certain English shipowners who paid their dues in London, at the rate of 
25 fr. 20 ©, 

‘When war broke out an arrangement was made that all dues should be paid in 
London. The rate was not absolutely fixed until the 30th August, 1918, when it was 
fixed by the Canal Company at 25 fr. 60 e. until further notice, 

Sir Thomas Sutherland eet raised the question of the rate of exchange at 
which the British directors’ fees should be paid, wad after some disoussion it was decided 

be paid I Mt the rate of 25 fr. 60 —probably became 
ex never imagined that the exchange would duotunte to the extent 
that it has subsequently done, 

‘The prmition, now is that’ the British directors are receiving (if they tranglate their 
sterling clnayuen into French frunce) about thrve tines we many francs as tlie Bren 
colleagues, and therefore three times in excess of what is laid down in our statuton, 
This het was brought to the notis of the sdministrator-dirwetor at the enc of lant your ; 
twas pointed out to him by some of our French colleagues that the position wan logally 
Untenable and might be ¥alidly objected to by any shareholder. M. Bounet then 
discussed the matier with ine in the most friendly way, and I, in turn, conwulted my 
British colleagues, who fully udinitted the justion of the French contention, to which 
they saw no satisfactory reply. Several ot them, however, pointed out. to me that, 
hon they had paid lange sums for their qualifying shares, they had not unreaiouably 
expected that their remuneration (xt the rate of 25 fr, 60 ¢.) would continue, atid wo 
‘enable them to pay for those shares without low. If, therefore, the remuneration ware 
to be raluced theve-fold, they would to tat extent be the losers, However, they left 
the negotiations in my lands, aud T had several meetings and much coerespondones 
with the administrator-direotor on the subject. 

‘The conclusion we have reached, and which hax now beon passed by the Committee 
of Management and the Finance Gommittes, is deemed savisfhotory by my British 
colleagues. It is to the following sleet 
(0.) That our fees shall be paid in French francs, as before the war. 

(G3 sme acs "Tatish director nha reoatve 4500 f.inatend ‘of 1,600 fr for hie 

attendanée nt cach monthly iweeting of the board, 

{c.) ‘That each British director shall receive the sum of (,2002. per annum to defiay 
his sravelling expenses to and from Paris and the dislocation of hin business 
ensuing from his absence frou London, 


The money to provide the sums mentioned in (b) and (e) will be secured by a 
special reserve fund, which is now ereatod ad hoe. 
T feel sure that your Lordship will be glad to be informed upou this point, not only 
ies the British dirwetors, but because it is the mast resent evidence 
of the great gondwill which exists between our French colleagues and ourselves, 
EE binges 
TAN MALCOLM, 








a 


JE 4959/430/16) No. 10, 
Sir Ian Malcolm to the Marqueax Curzon of Kedleston.—(Received May 16.) 


(No. 20. Confidentisl. Commercial.) 
My Lord, May 14, 192 

THE Suez Canal Company held this morning its Inst board meeting prior to the 
meeting of the General Assembly, wh is to be held on the 4th Jane, 

Wo recoived with regret the resignation of Lord Kylsant (Sir Owon Philipps), a 
British member of the board, and elected in his place Sir Robert Horne, M.P. 
Chancellor of the Exehequer. ‘This election, as well as that of Sir John 
of course, have to be ratified by the General Assembly next month. 

Lord Incheape then made a short speech on behalf of the British di 
congratulating our president, M. Jonnart, on his recent election to the A 
francaise. ‘This was very warmly reecived by our French colleagues and was replied to, 
in suitable terms, hy M. Charles Vergé, who acted as president in the absence of 
M. Jounart, 

The annual report was then rad, considered and passed for presentation to the 

neral rureting. [twill he forwarded in due course to your Lordship alter ratification. 
to think that, in all its features, it is satisfactory, showing " record ” 
ds receipts and tonoage. In detail the report ix no less interesting; indeed, in 
‘opinion of many of my colleagues, ag woll as of myself, it ix perbaps the most 
eesting document issued by the Suez Canal Company for many years past, and will 
worthy of the cloroat cousideration of more than one Department of His Majesty's 
Government. 

‘The only regrettable feature is that, although the receipts and consequently the 
dividends reach so high a total of francs ‘on. paper, yet when the amount ix translated 
into pounde storling at the present rate of exchange it will be found that the results 
aro loms favourablo than they wero in tho year 1019. 

Your Lordship will remember, referring to my dospatch No. 19 of the 26th April, 
that the annual general meeting is to. be held, ax I have just stated, on the 4th June, 
and that in order that His Majesty's Government may be represented on this occasion 
it will be nocessary for me to be provided at an early date with a certificate from the 
Pormanout Secretary of Hin Majesty's Treasury, stating that the Suoz Canal sharon 
wrchased by Great Britain still remain in the possession of His Majesty's Government. 
farthermory i io usual for His Majesty's Ambassador in Pueis to receive instructions 
to send a momber of the British Embassy to represent His Majesty's Government at 
the meeting. 

Thave, & 
TAN MALCOL 


[1B 6141/430/16) No. 11, 
Sir Tan Malcolm to Foreign Office (Received May 22.) 

(No. 21, Commercial, Confidential) 

Sir, Paria, May 17, 1983. 

T HAVE the hovour to enclow berowith « report on the Suex Canal trufic for the 
first quartor of the year 1923, Tt appears ty me to have been particularly well compiled 
and to contain a groat deal of very interesting information, which should be of value to 
tho Boord of Trade and to the Department of Overseas Trade. 

T have, &e. 
TAN MALCOLM. 


Enclosure in No. 11. 
Report on the Suez Canal Trafic for the Period January-March 1923. 
L—Moie de Mare. 
MARS 1923 détient le record du tonnage net mensuel (2,159,000 tonnes). Ce 
record, gui au début de Ia guerre était Fapnage di mois Wootobre 1914 (avec 
i 


1,891,000 tonnen), avait 66 dépussé une premidre fois en décembre 1922, avec 
2,026,000 tonnes, 


Lactivité du transit sest manifestée dans toutes les eatégories de navigation : le 
chiffre da mouvement commercial chargé (1,502,000 tonnes) et celui des postaux 
(879,000 tonnes) u'avaient pas été réalisés depuis la guerre ; celui du tonnage sur lest 
(245,000 tonnes) est plus du double de Ia moyenne mensvelle de 1922 

Quant mux directions du transit, si 'on rapproche, par exemple, les mois de janvier 
et de mars comparables par letir nombre de jours), on constate que le mouvernent 
de sortie est demeuré presque stationnaire, et que Taugmentation porte, on peut dire 
uniquement, sur le retour 


— Janvier 1928. 


| Toanes, Tounes. 
on) 381,00 sys8.000 
Dw sud a8 ned 28000, 000 


Le trafic des _marchandises a atteint, au total, 2,120,000 tonnes-poidls: parvil 
nivean niavait pas été réaliné depuis avril 1914, 
A Is sortie, les exportations vers Taualela de Suez demeurent au nivenu asses peu 


Twario des Marchundises nord-sud. 
‘Tonnes. 

Novembre 1922 6 

Deésoembre 

Janvier 1923 

Février 

Mare 


est In houille qui a fait déaut: il n’en a été compts que 41,000 tonnes 
(contre une moyonie mormuelln de 138,000 tonnes en 1922); if faudrait remonter & 
Tépoque des groves dos mineurs anglais (1* xemestre 1921) pour rencontror un 

plus minime, "Loa envois du pays de Galles gout tombés de 90,000 tonner on fev 
88,000 tonnos en mars; une petite cargainon de provenance américai 

Canal, ot ine merait pas dtonnant quien avril nous vissions reparattre wur la route de 
Sues, mais dans tre sons du trafic, la houille sud-africaine, 

Les onvoix de métaux, par contre, ont été trde abondants (169,000 tonnes) ; de 
Jour edté, lew trafic du nel ot du ciment, assex actifi, ont donné des totaux dgaux A 
celui du charbon. 

Un exppru 1 des chiffres du trafio de sortie on mars 1922 et en mars 1928 
pourrait s'établir ninai: 


Ditlérence on 
12. 


cain 


Tonnes. 
224.000 
en,000 


Autres ot non dévomeds 
Toma 
‘Au retour, au coutraire, la situation, pleinement satisfaisante, fhit ressortir, pour 
mars, un développement, remarquable et subit, des importations par Ia voie du Canal : 


‘Tmarto des Marchandises sud-nord. 
Tonnes 


Novembre 19: E .. 1,079,000 

Décembre : ci i se 1,896,000 

Janvier 1923 i si 1,155,000 

Février... . 1,128,000 

Mars... : 1,441,000 
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Tons les grands produits sont en excellente posture, et plusieurs ont 1 
mars lear record mensvel d'aprds-guerre ; clest Ie cas du riz, des gmines olagineuses et 
miinerais (autres « ugandse 

Te ria est passé de 54,000 tonnes en février, 4 185,000 tonnes en mars Sur les 
soixante-trois navires transportant du riz, deux vapeurs en avaient des chargements 
uniques de 12,200 et 12,500 tonnes respeetivement, os qui—ervyous-nous—eonstitue les 
records du chargement pour cette marchandise. 


Paryctrates Provenances du Riz, 


ode, | Indochine. 


[Tomson |] tome 

Aoveor 1920 : emo | iS 
Remiere ‘ai | 1a;000 
; viooo | 42000 


Les graines olfagineuses ont progress, de £8,000 tonnes en février jusqu' 
127,000 tonnes en mary, chargommnt do woixante-troine navies 


Praxcrrarass Variétds de Grainos, 





[cet [staan [tn 





Tonnes. | Toonen | Tonnex 
Janvier 1925 sa) goa | 16.000 | ,l00 
Farrier ct) axo0a | 19.000 | 29:000 
Mare in) 87000. | 20,000. | 80,000 


_Les minerais (auteoa quo lo mangnniwe) se sont avaneés, do 27,000 tmnnes en 
février & 65,000 tonnes en mars; 


Praxciraux Minerain (on debors du Mangantse). 


mh | Stain 


Tonnes. | Tonnes 
anvier 1923 sw 4000 
Piveiee oo : 3.000 


Les huiles mingrales, reprisontées par 191,000 tonnes, sont en reprise sensible sur 
oa deux mois préaidents : le blé, presque uniquement d’Australio, west maintenu ay 
mame niveau qu'en févriee (142,000 tonnes) 

En_détinitive, le trafic marchandises wud-nord de mars 1923 (1,441,000 tonnea) 
lost infériour que de 18,000 tovnes nu chiffro-rvcord mensuel d'avant-guertv dans oott 
direction (1,439,000 tonnes on mare 1912) ; une comparsison entre ces deux mois ferait 
ressortir les principales diffirenens suivantes 


Diminutiona en Mare 1923, 
Tonnes. Teams. 

Riz... =61,000 | Bensine, mazout os 153,000 

Grain = 59,000 | Minerais (enw + G4}000 

Tuts vs, , Ble... = + 15,000 

Main... 000 Suere “i + 13,000 

Onge |: Coton ae + 12,000 


Test pleinement satisfiisant de constater quia exception du riz, ne sont gudre en 
diminution ‘ur To mois record davant-ueree que dee produits wecondaires (gratn, 1a, 
arge) dont ss pérides do yrando activité an Conal frent jade cexatillement 
éphémires, 


Angmentations en Mare 1923, 


On pout signsler en outre: 

1. a transit da paquetiot “Lacon,” de ly, Compagnie Cunard (21,300 tonnes 

Lbrutes ot 15,803 tonnes nettes), atfeété yar I American 

et accomlissant une croisiére. Rappelons qu’en féerier | 

compaygnie) avait passé le Canal dans des conditious semblables, mais avec 
jauge uo peu Le “ Laconin” s# trouve tre Ie plus fort 

transitour qz‘on ait vu au Canal, apr I!" America.” 

La travernéo woceaud dan vapeur ayant & bord, en plas d'une eargnison de sol 
pour le Japon, 600 tonnes de charbon et 1,900 tonnes de snarchandises 
diversen pour les les Fidji. C'est a promibre fois que cotte destination 
apparait dans lox déolarations de chargement, 

La présence de 1,018 tonnes de mazout (Singapore pour Londres) & bord d'un 
‘cargo ordinuiro, dans son water-ballast; c'est la promidre fois, dopiiis la 
verry, que du jmuzout eat transporté, comme marche, mathe 
sur un bateau-oiterns. 

Liimportance sans préeédent dea chargoments de xine, originaires xurtout 

TAustealio. Ser quatro eargea on provenance de Port-Pirvs, la earguison de 

zino roprosntait de 68 A $0 pour cent du chargement total. 

Enfin, une roprine subite du pavillon japonnis, reprints par vingt-deux 
traversées et 113,000 tonnes nettes—chiffres qui n'avaiont pas été atteints 
depuis deux ans. 

H.—Premier Trimeatre, 

Représenté par 3,794,000 tonnes nottes, lo promior trimentre 1028 sascrit en 
acorvisgoinent, su fos Lois premiers mois de 1922, de 800,000 tonnes, dont 441,000 tonnes 
au profit du transit sud-nord : 

L’augmontation ext bien lo niaulint d'une reprise des schauges, pulajie souls los 

ployés des opdrutione commerciales rewortent on diminution sur Is 
co de ¢ préosdoute 


Differences pendant le premier trimestre 1928 par rapport au premier trimestre 1922. 
“Townes 
Navires chargén ayant effeotud don opdrationn 
‘non commerciale ¥ os = 94,000 
Navirws chargés, de toute nature, ayaut effectus 
dos opéeatious commerciales" ce $877,000 
Navires war lew... . +5199,000 
Postaux wes 118,000 


Navires ayant effrctué des opérations commerciales, 
Liaugmontation quit carnotérimn ontte catdgoria roflite Paoeroimwmnent du trafic dow 
marohandises, dont il mera parlé pls loin, 


Navigation postale. 
Liaugmentation glolale de 118,000 tonnes proviant : 
Pour 49,000 tones du plus grand nowbeo do: trayornées assures par lew 
ervioew contmetuels dex Mewagerien maritimes wr les ligne de 
Madagascar ot de Nounéa ; 
Pour 38,000 tonnes den ennton un service postal alla ar Extn 
Orieat, axes conjointemont. par Ia Hamburg=Amorika Linie ot te 
Norddeutsober Lloyd : 
2,000 tonnes cles passer plus tombreiac dex grands payuebots anglais 
de ta Commonwealth Government Line ; 
wr 15,000 tonnes du débuy de la mise en servies, par In Compagnie 
péninsolaite et utiontale, d'unités plus zrowes 
Pour 13,000 tories des traver-des plus régulidres elfectudes par tee postaux 
de Ia Soviet Voneziana, 
Par outro, I'Orient Line sinsorit en diminution dé trois traversdes et de 
29,000 tonnes, 


Navigation sur leat, 
La moitid de Yaccroissement total du mouvement muritime (toutes eatégories 
comprises) ext imputable a la navization sur lest. 
{11403} B2 





28 
A Taugmentation prévue des bateaux-citernes sur lest est venu siajouter, cette 


année, un développement trés marqud dans les traveraées de cargos ordinaires vides : 


Décomrosrriox du Transit total sur Lest, 


Prewier 
‘Trimestre 
1933, 


Distérence 
eo 123, 


‘Tonnes, Tours. 
Bateaus-citernes 343,000 +1680 

ingen oninalos zf +230000 
Dengues, remonqueurs, Be. 


En ce qui concerne spicialement le transit nord-sud des cargos ordinuires vides, ox 
pout comparer comme suit leurs destinations principales 





Prewiee 


Mer Wouge es] 1,000 + 23000 
Mique orientale 2.000 + 2000 
Ports i cores i 10,00 + 43,000 
nude ang. 22,000, 

Avateiie 11,000 

Tele ri laaainos 

(Chine 6 Japon 

Autres payee 





Aonsemble dex bateaux-citernes: 

Pendant lo premier trimestre 1922, il avait été compté L10 traversées de bateaux- 
citernes, changés ou vides, représentant un tonnage net de 478,000 tonnes ou 9°5 pour 
cent du mouvement total par le Canal, Au cours des trois premiers moix 1928, il eu a 
4t6 relevé 151, pour 686,000 tounes, ov 11°8 pour cont duc mouvement maritime total. 
Liaugmentation de 208,000 tonnes pour ces navites spécianx correspo 
de Vacoroiswment total da tratic par Sues (toutex eatigorion comprises 
4,000 tonnes ures bnteauxeiternes charg, t pour 168,000 tonnes srl 
vide. 

‘A notor quo, cotte année, cing gros batouux-citernes américainn ont transité sur lent 
du mud au nord, rovenant h vide We Tind, oils avaieot déeharg¥. des chargementa 
Tiquides de provenance des Rtate-Unis 


Pavillons. 


Promjun tous sont on auginentation, notamment le pavillon britancique (-+ 462,000 
tonnes, soit 68 pour cent de I'ncorolssement total du mouvement par le Canal), Par 
ordro dimportance, lo claswment des dix premiers ue wubit qu'une seule meaificatio 
Jo pavillon allomand, passé clo 126,000 tonuox en 1922 & 253,000 tonnos cette année, 
prograssé de In saptione A la xixidme place, ax détriment du’ pavillon américsin, «) 
nétrogedé du sixidme an septione rang. 


Répartition du tonnage par régions ow dela de Sues. 
‘Toutes les régions apparsissont en augwentation sur le promier trimescre 1922 : 
Tonwes. 
Perms a0 - +199,000 
Tnde anglaine <> $122,000 
Australie“. + 84,000 
Afriquo orientale Sh + 67,000 
Ching et Japon i + 62,000 
Mor Rouge “ + 56,000 
Porim, Aden... + 55,000 
‘Vindivostok : 2 + 40,000 
+ 31,000 


Trafic dee marchandises. 


Au total, le trafic des marchandises (5,686,000 tonnes-poids) ressort en augmentation 
de 452,000 te 

On observe une sensible 
du sud au nord = 


Premier 


Du nord au oud : -) 2314000 
1s sud a0 ord 2{590,000. 


A la sortie, presque toute la diminution (—401,000 tonnes) résulte de la réduction 
consiérabie des pasages de boule, aetvellement ‘expurtée en gronde, partie wu la 
France, 'Allemague et autres clients d'Europe, Les cargaisons de charbon n'ont. pas 
fattoint plus de 196,000 tonnes, alors qu’elles avaient été exceptionnellement importantes 
(597,000 tonnes) pendant le premier trimestre 1922. 

‘Les autres marchandises, 4 la sortie, n'ont guirw varié dans lour ensemble. 

Au retour, tous les grands groupes de produits acousont des augmentations 
sensibles : y 


Céréales i r $291,000 
Minerais 5 $126,000 
Huiles minérales os + 87,000 
Oléagineux F +178,000 
Textiles a 5 + 77,000 
Sucre ss + 68,000 


‘activité révulte surtout pour hes céréales, d'un accroimement remarquablo dat 
Jos euvois de rix (-+171,000 tonnes) ; pour les olGagineux, de I'nbondance dex praines 
(471,000 tonnes) et des faves de myn (-+02,000 tonnes); pour los minervis, de la plus 
Zrande importance des expédition de mangundve (477,000 tonnes) et de sine 
($45,000 tonnes) ; pour lew textiles enfin, d'une reprise danw lex pawmayges do eoton 
(460,000 tonnes). 
‘Sur lew dix-huit- principales marchandises du trafic sud-nord, une seule est en 
di fe jute (23,000 tories). 


Oi nous en sommes par rapport d Uavant-guerre. 


En to vet, lo chiffre total du premier trimestre 1923 est supérieur de 
384,000 tonnes A celui du premier trimestre 1912, record davantaguerre, 

Le tonnage cominercial chargé dépasse de 273,000 tonnes les résultats du premier 
trimestre 1914, record d'avant-guerre. 

Te tranit sur leat est beaucoup plus élevé qu’en 1912, 1918 6t 1914, wnis il reste 
infiienr slo 114,000 tonnes au chiffre tout & fait exceptionuel réalisé pendant les trois 

iors mois 1919. 

Te tonnage postal n'a pas encore mtroayé les niveaux de jadis; il est inférieur de 
193,000 tonnes A celui du premier trimostre 1914, 

Enfin, le tratic marchondises est inférieur de plus de 1,000,000.de tonnes nux chifftes 
Wavant-guerre; toutefois, le trafic sud-nord n'est inféricur que de 416,000 tonnes au 
résultat-recond Hu premier trimestre 1912, et il surpasse de 100,000 tonnes le cbiffre de 
1913. 

Le Chef du Seenstariat, 

Paria, le 1* mai 192% 
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[B 5284/430/16) No. 12, 


Sir Tan Malcolm to Foreign Ofice.—{Receiced May 
(No. 22, Confidential, Commercial.) 
Sir, 22, 1998. 
I HAVE the honour to inform you that the Board of the Suex Canal Company 
have now decided to recommend the shareholders at their annual meting to pay 
or ech — 
Action de capital 995 fr. gross and 820° fr. net; and 
Action de jouissance 841°938 fr. gross and 298888 fr, net 


At the above rates His Majesty's Government may expect to receive in respect of 
their abires at the next paymont 871,4 ade up ax follows :— 
Fr 
160,101 actions de capital wt, 226-938 fr 36,883,00073 
16,501 actions de jouissance at 214438 fr... 38,441.43 
39,971,4 


T have, &e. 
IAN MALCOLM, 


i Se ee 
(EB 6540/430/16) No. 13, 


Queation asked in the House of Commons, May 28, 1923. 


Mr, Gilbert asked! the Undor-Secrotary of State for Foreign Agaira how many directors 
there are of the Suez Canal Company ; how many of these are British ; how many 
ae appointed by the Government and hy British shipowners; whether the 


right hon, Member for Hillhead (Sir R. Horne) is an appoint of the Gover 
Lean be state what the approximate annual remutie is of a direct 
company 1 


Answer, 


Sir William Joynaon-Hicks : Thore ure thirty-two, directors of the Suee 
Company, OF thou, ten are British, theow appointed by His Majesty's Government 
and saver, of sehom my right hon, friend the Member for Hillhess! 12 ove, by Beit 
shipowners. ‘The direétors rvevive 2 per cent, of the net profite and foow for attend 
and their remunorativn, consequently, varies considerably from year to year: 

Mtr, Lambert» Could the right hon. baronet say what is the average remuneration 
of those dirvetiors ? 


Sir William Joynson-Hicke: T have not the average remuneration, but if the 
Fight hon, gentleman will pat a question down L will got it for hin. 


[ 5541 /490/16) No. 14. 
* Question asked. in the House of Commons, May 28, 1923, 


Mr. Githert asked the Under-Secretary of State for Foreign Afhirs what is the present 
total capital of the Suez Caunl Company ; what proportion of the shares are now 
held. ty the British Government; and what is the amount of the dividends 
received annually by the Government for the years 1919, 1920, 1921 and 1922? 


Answer. 
The Financial Secretary to the Treasury (Sir William Joynson-Hicks) > Of 
400,000 original shares, 360,481 of 500 fr. each (Fully paid) were in iswe at the 
2nd January, 1923, His Majesty's Governmont now hold 160,101 shares, 16,501 of 
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the holding originally acquired having been drawn aud replaced. Interest and 
dividends received in the years 1918-19, 191 21 and 1921-22 on the 
Government holding amounted to 17,2141, 68: , 798,561. and 1,094,808 
respectively, In addition, 300 qualifying shares are held by the British Government 
directors, on which interest and dividends ate payable. 


Mr. Darbishirr: Can the right hon, baronet say what fees aré now payable to 
members of the boani of the Suez Canal Company ? 


Mr, Speaker : There is a question on the papor with regard to that point 


[ B 8579/430/16) No. 15, 
Question asked in the House of Commons, May 20, 1923, 


Mr, Linfield usked the Chancellor of the Exchequer what is the average amount, paid 
in fees to the directors of the Suex Canal Company during the lest two years? 


Anmoer. 


Sir William Joynson-Hicka: Tho amount distributed to the members of the 
Conseil d’Adminixtration in 1920 and 1921 ie given below. The figure for 1922 is not 
yet available. ‘There are thir mani, 
exch reoniven dopends on the dutios assigned to him and on the number of hin 
attendanoes at meetings of the council and of the various committees -— 


1920 es 
1921 


[E 5843 /430/16) 
Sir Tan Malcolm to the Marquess Curson of Kedleston—(Received June 6.) 


(No. 24. Commercial. Confidential.) : 
My Lord, Paria, June 4, 1923. 

THE Axsoublée générale of the Suot Canal Company for the year 1928 was held 
this aftern presidency of his Excollonoy M, donna 

Mr, Eric Phipps, Counsellor of Hix Majesty's Embassy, attended on bebalt of 

in 's Gov mnt 

H ee: was formal and uneventful. At the conclusion of the mein of the 
report and of the president's specch no questions ware wsked by the shareholders, and 
all the resolutions were pasted un msl, , 

‘Tho elections of lis Excellency M. Barrére, of Sir John ‘T, Davies and of Sir Robert 
Hore were confirmed! at this general meeting. 

Thave, do, 
TAN MALCOLM, 





[E 5944/40, No, 17 
British Directors, Suez Canal Company, to the Marquess Curzon of Kedleston— 
(Received June 0.) 

inl. Confidential.) 
= ; June 4, 1923, 
ve the honour to report that the accounts of the Suex Canal Company for 
the year 1922 were approved by the Finance Committee on the 14th May, and were 
accepted by the ane 1 the sume date. ‘They were submitted to the shareholders 
‘at the annual general meeting held here to-day, and they were unanimously adopted, 





The total receipts of 19: 5 ~ T2e, compared with 
260,185,996 fr. Gt c. in 1921, an increase of 45,919,612 
‘The total expenditure in 1922 was 61,577,969fF. 9c, compared with 
193 fr. 45. in 1921, a decrease of 291,024 fr. 36 c. 
‘The not excess of receipts over expenditure is 193,797,839 fr. 68 c., ax compared 
with 164,893,072 fr increase of 28,904,767 fr. 47 ¢., to which is added the sum 
forward from last year’s accounts, making a total of 
104,747,547 fr Te, compared with 165,211,679. 276. in 1921, an increase of 
29,535,807 fr. 806. 
We appond the usual table showing the results of the last three years’ worki 
with a comparison of those of 1927 and 1922, 
Th il decided at a meeting in November 1922 to concede a further détaze of 
per ton, and came into effect on the Ist March, 1923. (‘This has no 
ig upon the accounts of 1922, now under review, but must affect any forecast of 
the profite of the current year.) 
The tonnage of shipping passing through the Canal in 1922 was 20,743,248 tons, 
red with 18,118,999 tons in 1921, an ineream of 2,624,246 tons, 
he mean duration of transit has been 15 hours 6 minutes, and the maximum 
draught now allowed by the regulations is 9°45 metres (81 feet). 


Recerers., 


1, Financial Operations —The receipts from financial operations in 1922 amounted 
to 135,725,590 fr. 580, ax compared with 107,659,334 fr. 63. in 1921, an increase of 
28,064,255 fr. 95¢. ‘The profit on transmission of funds from Egypt to France was 
126,172,934 fr. 17 c., that 10, 27,558,858 fr. 540. more than in 1921, when tho figure 
wns 98,614,375 fr, 68 c. 

2," Domaine commun.—The company's share of the revenue of the Domaine 
commun amounted in 19%2 to 340,247 fF, 986., as compared with 614,172 fr. 346, in 
1021, a decroane of 73,924 fr. 36.6, 

4. Transit and Navigation.—'The rvceipte frotn transit andl 
1922 to 166,845,418 fr, 67-¢,, a8 compared with 149,294,193 fr. 2 
of 17,551,225 fe, 650. Of this sum 165,429,934 fr. 32, was derived from the payments 
for transit, these having amounted in the previons year to 147,577,440 fr. 21 6 
fin incroamn of 17,852,494 fr. 1 6, 

4. Domaine particulier.—The revenue from thin domaine amounted 
523,610 frm. S., as compared with 391,265 ff. 49 c., an increase of 192,-44 fr, 560 

5. Waterworks.—The details of the consumption of filtered water in the ist 
‘ure nhown in the receipts :— 


Frew fr, 
Port Bald ‘ 1ous.ies 60 | as4tas + odie 
salle «| c.| 1809K8 16 | L1S.NOe ata 
‘Suea:(Ineluding Port ThewHk)""| dskees 3) 478,508 + BOR 


Tot a BaTATS OF | 1.7400 + eH 


6, Maintenance—The receipts in the section of maintenance were in 1922 
165,062 fr. 19-¢., compared with 199,026 fr, 82. in 1921, a decrease of 434,864 fr. 63 6, 

7. Outitanding Accounts.—There ix a sum of 4 fr, 18 ¢ shown as an outstanding 
oredit, as compared with 3,012 fr. 71.6. in 1921, a decrease of 3,008 fr. 93 0. 


Exresprune, 
_. The working expenditure for the year 922 was 61,577,869 fr, 9.6, a8 compared 
with 61,868,393 fr. 456, in 1921, « decrease of 291,024 fr. 36.0. 
We compare the results in the several serviews :— 


1. Loan Service —Here there has been a decrease of 975,715 fr. ‘The comparative 
figures for the years 1921 and 1922 were 17,904,595, 128,880 fr. respectively. 
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2. Administration.—There bas been a heavy increase of 638,168 fr. 71. in the 
expenses of administration, They were 8,344,840. 160, in 1922, ocnpared with 
7,706,676 fr 45c. in 1921, 

3. Domaine commun.—The expenses to the company of the Domaine commun 
in 1922 were 389,719 fr. 90.,, as compared with 257,435 fF. 1e. in 1921, an increase of 

Afi. 8 

4, Transit and Navigation —The total expenses of the transit and navigation are 
12,927,788 fr. compared with 13,053,402 fr. 310. for 1921, « welcome 
diminution of 125,614 fr. 28 0. 

5. Domaine particulier.—The cost of the administration of the private domaine 
of the company again shows an increase this year, the comparative figures being 
2,410,463 fr. 88 e. for 1922 and 2,057,751 fr. 3 « for 1921 ; a difference of 352,712 fr. 30.¢. 

6. Waterworks.—The expenses of the waterworks bave been as follows : 


| Comparison. 
© Peo 
9 | — maze 6b 


Ismailia S233, 


‘Sues (jncloding Port Thewfk).. 648087 oy 


a 


7. Maintenance.—The cost of maintenance chargeable to the revenue nccount in 
1922 was 048 fr. 36 c,, compared with 17,309,772 fr. 89 ¢. in 1921, an incrwasn of 
872,875 fr. 470, The amount of dredging done in'the channel of Port Said and the 
Canal itself is greater than that carried out Iaat year, Tt has been 2,047,000 cubic 

yotres, as compared with 2,425,000 cubic metros in 1921, an increase of 522,000 cubic 
motren Tho amount in 1913 waa 8,t62,000 cubic metres 

8, Outstanding Accounta==We find in the outstanding accounts a charge of 
5,589 fr. 92 0, compared with 17 fe. 19, that is, un increase of 5,872 fr. 73 0. 


‘The council recommended the following allocations out of net revenue :— 


1. 5,000,000 frs. to the depreciation fund (the same ainount as last your), 

2. A farther 10,000,000 fr. to the suspense account for workien’s dwellings, 
created in 1920, 

8. 28,000,000 fr, to a new sinking fund, contra the recent expenditure on capital 
improvements; these amounting in the agygragate to 40,000,000 fr. 


‘There remains, therefore, for distritntion as net profit the sum of 192,641,126 te. 76 6, 
for 1922, ns compared with 149,261,971 fr. 88 ¢ for 1921. ‘The sun of 2,106,420 fr. 31 0, 
will be carried forward to the ‘next account, as compared with 949,707 fr. 440, in the 
wious year, the latter sum being brought into this year’s account. The grow 
ividend is 341°938 fr. por share, with interest xt 25 fr. per shore, making a gross 
ield_ por capital sharo of 866'988 fr, and, after tax deducted, a uot yield of 20 fr, 
his is 79 fr, higher than that of 1921, an increase of about 83 per ont. 
The net revenue of 1922 will be distributed in the following proportions :— 


hy «. 
71 por cent, to the sharcholders + 186,775,200 00 
15 » Egyptian Government —“.. 28,896,160 O1 
10 founders ... “a i. 19,264,112 67 
2 directors... wa -B852(822 54 
aes employees 8,852,822 54 


192,641,126 71 


The balance sheet shows an increase in the capital cost of the company of 
20,088,521 fr. $2, this brings the total of “ first cost” up to 804,701,505 fr. 77 0, 
After adding to this the value of the floating and fixed nssets—131,762,910 fir, 96 — 
the total capital liability shown in the balance shoot ix 996,464,416(h 730, At the 
present rate of exchange this represents about 15,878,000, 

(11403) 
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Tn conclusion, we have the honour to report that the sums to be received by His 
Majesty's Government in respect of dividend and interest due on the Ist July, for 
shares held in the Suez Canal Company, are as follows :— 


160,101 Actions de capital at f 000 78 
16,501 Actions de jouissince at 214438 fr. |. 3,538 43 


We have, &e 
H. T. ANSTRUTHER, 
IAN MALCOLM, 
JOHN T. DAVIES. 





Enclosure in No, 17. 


Srareserr showing 
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[B 6167/430/16) No. 18. 
Sir Tan Maleolm to Foreign Ofice.—(Reccived June 14.) 


(No. 28, Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, June 12, 1923, 

T HAVE the honour to transmit herewith the detailed tniffic report of the Suez 
Canal Compony for the moath of April of I should be much obliged 
if you would communicate its contents to the ( nt Departments concerned. 

Thave, &e. 


TAN MALCOLM. 


Enel 
Renseignements sur le Trafic, Avrit 19% 


, LE mouvement maritime davril éeouls 9 été un des plus actifa qu'on ait ou a 
signaler au Canal, Le tonnage net, qui s'est élevé A environ 1,932,000 tonnes, ne Wo 
trouvo dépassé que par celui de mars dernier et celui de décumbre 19:22, les muls moi 

of il ait 616 supérieur A 2 millions de tonnos = 


Décombre 1922 
Janvier 1928, 
Février 1,725,000 
Mam i a 2,159,000 
Aveil < 1,922,000 


Par rapport & mars, In diffrence en moins est de 227,000 tonnes. Lo ralentisae- 
ont ainsi constaté intdresse A In fois les opérations commerciales sur lest ot postales ; 
il a 6t6 particulidrement sousible dans Ia direction nord-sud : © 


‘Tonmage eet. 


‘Mary 192% | Avril 1928. Dildeencen, 


Opdeations commerciaton — 136,000 
-  mrkat 000 = 000 
So pemtalon = x00 
Ss tilitaiee 2 ob ae mi + 2000 
Totaux $9,000 | 1,032,000. | — 327,000 
Direetioes torts oo | e400 | — 194,000 
* sd-nord Lassen | = 38,000 


Totaue i 1,982,000 — 297,000 





Hritwonique ' 878,000 4.218,000 
Néerlandabe a 05,000) 178000 


101,000 
900 


© Relwtiveent as mois davril 1922, Je tonnage vet secuse, su contrare, une augmentation de 
199,000 tounea, due preayue eaclsivement 4 V'amélioration du trac de retour. 


Le pavillon frangais est, parmi ceux mentionnés ei-dessus, le seul qui ne soit pas en 

diminution. 

Pour la premidre fois, un navire battant pavillon de la République de Panama a 
aru au Canal de Suez: le “Resolute,” dune jauge nutte de 13,306 tonnes, allant de 
Made aux Etats-Unis avec des tovristes, Mais les indications su Lloyd's Register 
Prouvent que ce vapeur navigue normalement sous pavillon méricain, ses 

farmatenrs étant l'American Navigation Corporation de New-York. Des raisons 
spéciales ont done di amener sou changement m wn de nationalité, 
Le mouvement des navires-citernes a atteint 187,000 tonnes de jauge nette, contre 
235,000 tounes en mars, 

Le mouvement général des marchandises s'est élevé & 1,957,000 tonnes:poids, dont 
615,000 tonnes a In sortie et 1,842,000 tonnes an retour, I se compare comme suit & 
celui des quatre mois précédents 


Tounae-piids 
Teaflc de Sorin | Tras de Retour. | ‘True total 


Déoemee 1982. “ \ 2,060,000 
Janvier 1923 ts 1,811,000 
Perrier i 171,000 
Mex” 13441,000 
Ant R 342,000 





Relativement A mars, mois le plus actif depuis ln guerre quant au mouvement des 
marchandisos, avril est en diminution de 163,000 tonnes-poids 
A la sortie, les envois des principaux produits ont été assez comparables b eoux de 
mars, sauf on co qui concerne lox métaux ét lex inachinos, qui ont éehi de 160,000 A 
135,000 tonnes, Lae cargaisoun de houille d'avril ont té ‘aussi peu importanten que 
durant le mois antériour : 39,000 tonnes, contre 41,000 tonnes. 
Le pétrole russe, dont on n'avait vu au Canal qu'une seule expédition depuis plus de 
deus ans, figure dan o mois pour deux eargnisons (12,000 tonnes) dirigées do Batoun 
Colombo, 
‘Au retour, Io riz a donné lieu A un transit. romurquablement actif: 198,000 tonnes, 
dont 127,000 tounes provenant de I'Indo. En mars cote odréale avail 
185,000 tonnes, La quantité do riz pasné on avril ost la plus considdenble qu’ 
depuis la guorre, Un seul vapeur, le" Mathura,” en. transportait & destination 
Hambourg 13,750 tonnes, la plus forte cargnison unique do riz jusqu’a préswnt déclarse 
au Canal. 
Lo 116 ext reprdsenté en avell par 122,000 tonnes, contre 142,000 tonnes en mare 
L' Australie ou» fourni 6,000 tonnes, I'Indo’ 47,000 tnnes, 
rucul ext de méme A signaler dans les envoin d’huilos mindrales (152,000 tonnes, 
000 tonnes en mars) et de grnines oléagineuses (89,000 tonnes au liew do 
7,000 tonne). 
On enregistre, par contre, pour le minerai de zine, un chiffre de chargoments qu'il 
n’avait pas encore atteint : 34,900 tonnea. Et la plupart des autres priduite du trafic de 
rulour ont oceasionné un courant dexpéditions presque aussi actif qu'en mars. 


(E 8024/430/16) jo. 19. 
Sir Jan Maleolm to Foreign Office —(Weceived Auguat 7.) 


(No. 35. Confidential. Commereial.) 
Sir, Paria, August 6, 1923, 
| HAVE the honour to enclose herewith the Suee Canal ‘Traflic Statement for the 
month of J d for the first half-year of 125, whioh [ obtained this morning from 
‘the Administrator-Director. 
T have, de. 
TAN MALCOLM. 
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Enolosure in No. 19. 


Renseignements aur le Trafic, Juin et premier Semestre, 1923,—Skance du 2 Ante 1 
Moja de Juin, 


NE forte dépression du transit a earactérisé le mois de juin 1923: pareil fait 
se produit, d'aillenrs, presque toujours i cette époque de Vannée. 

Le tonnage not (1,697,000 tonnes) est le plus faible earegistrs depuis to début de 
Yexercice en cours: par rapport A mai 123 i accuse un fléchissomen ,000 tonnes, 
et bien qu'il soit supérieur de 169,000 tounes au chiffre de juin 1922, il nen reste pas 
moins de 31,000 tonnes au-dessous de la moyenne mensuelle de l'année dernidre. 

Comparativement & mai 1923, In diminution totale do 369,000 tonnes nettes porte 
pour 253,000 tonnes sur lo transit’ des cargos chargés ot pour 75,00) tonnes sur le 
passage des navires vides: la dépression est done impatable, dans Ia proportion de 

pour cent A un ralentixsement moinentané* des échanges commerciaux par la voio 
de Suen 

Lo chiffro des marcbandises (1,608,000 tonnes-poids) est—a V'instar du tonnage 
net—de beancoup lo plus bas que nous ayonaeu h inscrire depuis le début do "exercice + 
il eat infériour do 308,000 tonnes au résultat de mai, et s'il dépasse de 133,000 tonnes 
Jo total correspondant de juin 1922, du moins demeure-til, lui aussi, de 112,000 tonnes: 
au-dessous do Ia moyenne mensuelle de 1922. 


‘Teavte des Marchandises, 





Mai 1923, Fuln 1923, 


‘Tonnes. 
844,000 
1,12¢00 


La tratio le sortio a été particuliéroment pauvre ; le total de 644,06N) tonnes eat Io 
moins dlevé qui ait été réaling, dans cotte Jirvotion, depaia vingt-doux mois, La houille 
manque de plus en plus: 28,000 tonnes seulement, contre des moyennes menauelles de 
9,000 tonnes on 191 et de 135,000 tonnes en 1922; loa envoin de métaus ot matériel 
do chomin de for se sont aussi bexaconp raréis: 137,000 tonnes, an lion de 204,00) tonnes 
le moia précédent 

Aw retour, le trafio a braxquement Aichi de 219,000 tonnes par rapport & mai. 

Lo riz, dont In snison dex grands pasaages tire d xa fin, a rétrogeadé de 

4000 tonnes; les huilea tnindrales, lo coprah, let faves de soya ont diminus 
d'ensomble 93,000 tonnes. Par contro, te bid, ave: un total de 21,000 tounes, ext on 
repriso do 89,000 tonnes sur le mois: préeédent, wt, pour la premibre foix depuis In 
fin do la guerre, 1a contribution de I'lude anglaise a été réellemont importante 

43,000 tonnes de blé contre 55,00) tonnos oa tai, Enfia, wi lox grainos oléaginetsen 
Proprement dites n'acousent. que 10,00) tonnes daugmentation sur le mois precddent, 
u moins faut signaler quiellosréaligent on juin leut recon! manstal Wapres-guorne 
19,000 tonnes. 

Pans cette direction du retour, lo ressorremont global de 219,000 tonnes-poids 
duns les marehandises a porté sur toutes low principales régious exportatrioes. Il faut, 
copendant, snentionner activité, sans précédent depuis l'armistice, du port de Kurrachoo, 
qui a expédié vers Je Canal 203,000 tounes de marchandises (blé, cole, lin prioeipale: 
ment), contre 105,000 tounen en nin. 


A signaler, en outre : 


1. Le premier ‘un chargement de sel (8,500. tonnes), origi 
4’Eupatoria (Criméo), k bord d'un savine sppartenat wns ectornés sovidtiques russes, 
ot dirigé sur Viadivostol. 

2 La réapparition ou Canal de la compagnie allemundo Deutsche Ost-Afrika, 
avec son service do tour d'Afrique, lequel n'utilise In route de Suez qu’au retour, 
Désormuis, tontes les compagnies allomandes, clientes d’avant-guerre, ‘82 trouvent 
revenues au Canal, 


5,1 roalce seman de Jule 172 don, a, pour los arian uh tal sapien de 
152,00 nnes h elu don sop premlers jus ds jin : 


2. Premier Semestre, 1993. 


En augmentation de 1,402,000 tonnes nettes sur le risultat correspondant de 
Yannée précédente, le mouvement maritime du Canal pendant le premier semestro, 
1925, a totalisé 11,480,000 tonnes, soit prés d'un million de tonnes de plus que pendant 
Io premier semestre, 1912, record d’avant-gnerre (10,512,000 tonnes), 

Par rapport aux six premiers mois de 1922, on constate, au point de yue des 
opérations effectuées, les différences suivantes : 

‘Tonnes 
Navires wur lest Ss = + 681,000 
‘Transports commerciaux chargés |. + 476,000 
Services postaux + 334,000 
Opérations militaires |, 3 s =  89,000 


Services postaue—Pour une augumentation do 34,000 tonnes, on compte 
uarante traversées de plus que pendant Ia premiére moitié de 1922 


Promier Semostre, 


Traversien, | Tonnes, 


ng 831,000 
6 
% 
u 
" 
5 
1% 


Laccroissement de 100,000 tonnes A Yactif des lignes anglaines ost df aux 
passages plua nombreux des paquebots de la Commonwealth Government Line 
(+ 76,000 tonnes) ot de Ja P. and 0. (+ 75,000 tonnes), tandis que MOrient Lino 
accuse une diminution de 35,000 tonnes 

Ea avgm jon de 92,0(K) tonnes. les services francais s'inscrivent cette année 
au deusidme rang : avec leurs propres unités, comme avec celles (frangainos ou russes) 
affrétées par elles, les Messagories maritimes ont développé leurs relations postales 
avec Madagascar ct Noumea, et renoué celles quelles entretensient jadis. avec 
V'Indo-Chine : 





Les lignes italiennes, en accroiseement de 79,000 tonnes, ont progressé do la 
quatritme place 4 In troisiéme, alors que les services hollandais, en diminution do 
49,000 tonnes, sont passés du deuxiéme rang en 1922 au quatriéme cettoannéa. Elin, 
e trafic postal allemand, i peine réinstauré pendant le promior semestre, 1922, nocuse 
Nation de 85.0) tonnes, 
‘avirex sur Leat.—Le transit des navires vides, en anygmentation dle 681,000 tonnes, 
figure pour 48 pour cent dans l'accroissewent total du mouvement maritime au Canal, 
Dans sa composition ce transit spécial est tris différent de celui de Tannée 
derniére; & v'enviger quo le transit sur lest du nord au sud (qui. repréeente, 
ailleurs, In presque totalité da mouvement), on constate que l'an dernier les bateaux. 
citernes vides correspondaient i SY pour cent de ensemble ; cette année, bien qwayant 
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largement progressé, ils ne représentent plus que 49 pourcent. C'est pour Ia catégorie 
des “cargos” ordinaires vides que l'on observe un aceroissement de 512,000 tonnes, qui 
eu pour résultat de faire passer leur pourcentage de 17 pour cent pendant le premier 
semestre, 1922, 8 50 pour cent cette année : 


‘Taansrr sur Lest Nord-Sud. 





rowier Semestre, | Premier Semratre, 
19 


Tonnes. 
437,000 
3,000 
Porites unites now miarchandes 3 3.000 


Enserable 333,000 


Au point de vue des destinations de ces “cargos” ordinaires transités sur lest, les 


différences, cotte nnnée, sont les suivantes 
Tansee, 

Inde anglaise ++ 290,000 

Afrique est et sud + 62,000 
Indes néerlandaises + 44,000 
Abou Zenima et Kosseir z 5 + 36,000 
‘Australie... ‘ + 11,000 
Chine ot Japon... + 3,000 
Autres, et ports & ordres + 66,000 


Transports commerciauz chargé—Liaugmentation précitée de 512,000 tonnes 
dans les passages nord-sud de “cargos vides s'explique, ea partie, par le fait que lea 
“cargos” chargés ont été, dans cette direction, tri sensiblement moins nombreux que 
Tannée derniére 


™Canaos" chargés. 
| Premier Yomestro, Promior Seeueatee, 
| 7 apse. 1938. 


‘Tonnes 
Du wud an nond <> 


Kwewuble 


Co tableau eat le rellet de Ia situation du trafic des mnarchandises, qui sera étudié 
plus loin, 

Navires nouteaue an Canal.—148 navires jaugeant 662.900 tonnes se sont 
prisontés pour la preruiire fois wu Canal, contre 176.t 741,000 tonnes pendant la méme 
période de 1922, Ci-apris le relevé comparatif cle ceux de ces navires qui jaugeaient 
plus de 8,000 tonnes nettes (ceux marqués d'uno croix ne sont yas des clients 
réguliors) | 


Premier Somentre) 


inprems of Casadlat Laconia 

Farge ay WSs Sompariat 

Hrotwoa's Bay =. YOM | Resolutet 

Gelnnt a7 | Mongolia 

lty of Parie 2 Kupes of Frencet 

Port Nicholson. Sarpedon 
Fort-Kembla :. 
| Port-Htaater «: 
| Manhattant <2 
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Mouvement total dee Batoaue-citerne—Dans leur ensemble, vides et chargés, les 
bateaux-citernes ont accompli 285 traversées correspondant 4 1,274,000 tonnes nettes, 
ou 11 pour cent du mouvement total par le Canal, contre 241 traversées et 
1,048,000 tonnes, on 10 pour cent pendant le premier semestre, 

Décomposition par Régione.—La décomposition du tonnage net par principales 
régions au deli de Suez est la suivante : 


“ Diteee 
2 1995, 


Tannen Tonues. 


Hos 
‘3,000 
S09,D00 35,000, 100 
172.000 254,000, 54.000 
TedoDhine I 103,000 284,000 119,000 


130,000 245000 
14000,00 ‘000 


L’accroisement global des relations avec I'Inde anglaise est dd surtout aux 
mouvements par Kurraches (+ 212,000 tonnes) et par les ports de Birmanie 
(Ce 130,000 tonnes) | Quant a golfe Persique, son développemont est imputablo au 

huiles minérales, 

Trafic dex Marchandiecs.—Var rapport aux six premiera moin de 1922, lea 

marchandises ressortent en angwentation de 624,000 tonnespoids, 
résultant ds gros accroissement sud-uord, atténué par une rédui ‘ 
sensible des envois nord~-sud : 


Promier Searesiro| Prom =n") inden 


1922. 
Tousen un 

Du nord as aud. 4.460.000 717.000 

Da sud au nord * 2] etesiooo | $1,351,000. 


Biweeable --| 10,651,000 11,285,000 | + 638,000 


Par rapprochement avec le premier semestre, 1913, ceg résultats nccnsont encore 
un retand de 1,653,000 tonnes ; Ie fait est di Ala faiblesse du trafic de sortie, ear on 
Femarquora que le mouvement de rotour at sensibloment plus élevé qu'avant Ia 


Nord-Sud, | 


Tonnes, 
8,702,000 43,904,000 
572,000 | Ty1ak000 | 12;887;000 
2.841.000 | 4807.00 09,000 
2817.00 | 5069,000 8,00 
4489000 83,000 

szag000 | 7aKyo00 | 1190,000 


A [a sortio, le fait prédominant est la rareté des envois de houille (904,000 tonnes 
seulement), alors qu’ils ayaient 6 outrairo, exceptionnellement abondants pendant 
Ja premivre 1 de l'année derniére (1,070,000 tonnen): 


Passaass de Houille Nord-Sud. 

Tunes, 

Promior semestre— 

1913 3 480,000 
1 . . 043,000 
990 : : 565,000 
SI  gu6i000 
1,070,000, 
304,000 
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La diminution du fait du charbon (— 766,000 tonnes) correspond & peu pris 
fu resserrement total du mouvement de sortie (—717,000 tonnes); les autres 
marchandises ont done peu varié dans leur ensemble: métaux et machinerie — 12,000 
tonnes; matériel de chemin de fer —94,000 tonues; pétrole + 16,000 tonnes; 
sel + 8,000 tonnes; ciment + 55,000 tonnes; tissus + 21,00) tonnes; engrais 
manufacturés + 59,000 tonnes, &e. 

Au retour, le groupe des ciréales accuse une augmentation d’ensemble 586,000 
tonnes. 

Pour Je riz (+ 270,000 tonnes), l'élément indien, bien qu’en reprise, est encore tris 
Join des niveaux de jadis : 


Trarte du Riz au Canal, 


(Mili de toanes-prids.) 





Indien. | Indochinots 


Peomier sementre— 
1s. | 919 
wu 7 ‘929 
rf Mo 
31 
a0 


Pour le blé (-+ 144,000 tonnes), les envois indiens, beaucoup plus abondants que 
précédemment, se rapprochent des chiffres de 1913 : A : 


‘Tnavic du Blé au Canal. 


(Allliers do tonnes-poida.) 


Promioe somestro— 
WB. we 
1914. 
1910 
wont 
oa 
toes *) 4 sr 





Le mais et Yorge, de leur c6té, apparaissent en augmentations respectives de 
81,000 et 83,000 tonnes. oe 

Le groupe dos oléaginenx ressort en progression globale de 267,000 tonnes; les 
niveaux d'avant-guerre sont presque rejoints : 


‘Tarte des Oléagineux au Canal, 


(Mets do tonnes poids) 


Premier semontro— 
Tats 
wit 
1080 
soa 
Lae 
toes 
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En ce qui concerne les “ graines" proprement dites, en augmentation de 124,000 
tonnes, toutes les principales variétés sont en accroissement = colza -+ 30,000 tonnes; 
sésame + 30,000 tonnes ; coton + 20,000 tonnes; illipi et mowra + 12,000 tonnes ; 
lin + 11,000 tonnes. 

La catégorie des minerais est en augmentation de 198,000 tonnes. 


Tuarto des Minerais au Canal. 


(Miliers do wnnos-prida) 


Mangandee Autres. 


Liensemble est supérieur aux chiffres d'avant-guerre, 

En 1913 et 1914, 11 n'y avait pas de mangandse de Ia mor Rouge; on en a compié 
68,000 tonnes depuis le début de cette ann 

Parmi los autres minerals, on relive pout Yexercica en cours 159,000 tonnes de 


97,000 tonnes pendant lo promier seunestro, 1022. 

Le groupe des textiles (619,000 tonnes) ext on légire mtation de 29,000 tonnes : 
jate — 91,000 tonnes ; coton + 87,000 tonnes; chanyre + 33,000 tonne 

Les builen minérales totalisent 998,000 tonnes, en aceroissement de 125,000 tonnes. 

Augmentation de 215,000 tonnes pour Uhuile brute, resserroment de 26,000 tonnes 

pour la bonzine, et diminution de 64,000 tonnes pour le mazout. A noter que, pour la 
ro foin depuis bien longtemps, il n'est pas pases de mazout en jui 

Enfin, le sucre, avec un total de 213,000 tonnes, est déja on progression de 

113,000 tonnes, et la saison des grands passages nest pas’ encore commencée, 





[1B 8889/430/16) No. 20. 
Sir Tan Maleolm to Foreign Office, —{Received September 4.) 


(No. 38, Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, September 8, 1923. 

I HAVE the honour to inform you that, at the mootiag of the Suez Canil Bord 
held this morning, statutory notioe was givon that at the next monthly rounion of the 
board of directors it would be proposed to make « further redaction of 25 centimes on 
freight through the Canal 

T would ask you to treat this information as ontirely confidential until the board 
has ratified the recommendation of the Management Committee. 

T have, 
TAN MALCOLM. 


[E 8890/430/16) 21 
Sir Ian Malcolm to Foreign O fice {Received September 4.) 


». 39. Commercial. Confidential.) 
Paris, September 3, 1923. 
I HAVE the honour to forward herewith » copy of the traffic statistics through 
the Suex Canal for the month of July 1923, which were handed to me this moruing, 
T trust they will prove interesting to more than one Department of His Majesty 
Government. 


Thave, &e. 
IAN MALCOLM. 


oo 
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Enclosure in No. 21. 
Renseignementa zur le Trafic, Juillet 1923. 


LA dépression qui avait carnotérisé le transit de juin était normale: elle se produit 
tous les ans, & cette époque, 

Elle aura été de courte durée: juillet accuse, en effet, par rapport au mois 
précédent, des progressions de pris de 200,000 tonnes dans la jauge nette, et de plus 
de 300,000 tonnes-poids dans le trafie des marcbandises. 


Mai 1,976,000 
Juin ‘ 1,688,000 
Juillet F -- 1,898,000 1,985,000 


Le tonnage sur lest a diminué de 47,000 tonnes par rapport & juin; les envois de 
tonnage vide vers TInde ont été trie riduite: deux vapeurs en juillet contre onee en 
Juin, et les passages de bateanx-citernes sur lest sont également en diminution, 

Un resserrement de 7,000 tonnes dans le transit des unités de guerre vient atténuer 
dautant, dans Taugmentation globale, la progression de 27,000 tonnes qui apparalt & 
Vactif da mouvement: postal 

La caractiristique duu mois est done une grosse reprise dans les traveraées de cargo 
cbargén (+ 203,000 tontes nottes), réwullant d'une recrudescence trie seusible des 
échanges de marchandinen (-+ 317,000 tonnes-poids). 


Trafie des Marchandises. 
Sui 1998, ‘uitlee 1928 Didreooes, 


Tonnes. ‘Toone. Tonnes 
Nord-sud 544,000, 572,000 + 28,000 
Sud-nord + 1,124,000 1,418,000 + 289,000 


Ensemble .., 1,668,000 1,985,000 + 317,000 


A In sortio, on constate une Iigire amélioration dans les envois dle charbon anglain 
(483,000 tonses). 

Au retour, les expéditions do bls ont atteint 228,000 tonnes ; cest Je chifle Je plux 
lové réalisé en un mois depuis prix do deux ang. Sur ce total, 198,000 tonnes veoatent 
de I"Inde anglaise et 22,000 tonnen de I" Australie, 

Le graphique ci-contre® fait mensuelloment ressortir, pour la eérdale, les contributions 
compardes dle I'Inde et de l’Australie depuis le commencement de 19: 

Le trafic des huiles minérales West chiffré par 15,000 tonnes, on aul 
70,000 tonnes sur juin, 

Mais In progression d'ensemble du trafic de retour est aurtout impatable & esor 
mbit des envais de suere, Iesquels, sont passds de 36,000 tonnes an juin & 166,000 tonnes 
fen juillet: cot nccroissement de 180,000 tonnes correspond & 43 pour cent de 
Yougmentation totale du mouvement ies marchandises da wud au nord, 

Le graphique juxtaposs,* qui montre combien est oaractériaée I'époque des grands 
passayes de sucre au Canal, permet d'observer que, cette année, la saison est en avance 
vrur won début habituel. 

A signalor en outro: 

1. Lo pamaye de deux cargaisons de pétrole russe, ensemble 13,000 tonnes, 

(epi ole sD tam tex Parle not Oolong pour ordres. 


Depuis le début de Texervion en cours, cing bateaux-citernes se 
trouvent ainsi avoir tranaité au Canal avec de Thuile mingrale cbargée en 
wer Noire, dont ils ont trunsporté ensemble 33,000 tonnes. On pout 
J Voir un symptime de reprise, pour un commerce qui, avant la guerre 
Geni prospare : 

Trafie iu Pétrole russe au Canal. 
‘Tonnes. 
1910. - 98,000 | 1920... 
191d - 63,000 1921, 
1912 v= 83,000 1922. oe 
1918. = 108,000 1923 (sept mois). 


Not reproduced. 
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2, Le chiffre élevé du tonnage allemand: vingtalenx navires et 112,000 tonnes de 
Jauge nette, ce qui, pour ce pavillon, constitue maintenant son record 
mensuel d'aprés-guerre. : 

3. Limportaneo ervissuite des services contractuels des Messageries maritimes dans 
ensemble du transit postal par la voie de Suez, 

Ci-dessous Ie parallale entre les postaux du groupe anglais “ Peninsular 
and Oriental-British India” et coux des services contractuels frangai 


P, aud O.-Uhit, nd Services contract 


‘Traverse, Tonnes, Traverden, | Tonnes 


“4 100,000 
B 54,000 
3 e!000 ‘00 
u 2,000 35,000 
102.000 
185,000 
¥3,000 


[E 9802/430/16} No. 22. 
Sir an Malcolm to Foreign Ofice,—{Reccived October 3,) 


(No. 40, Commercial, Confidential.) 
7 Paria, October 1, 1023. 

1 HAVE the honoar to trananit herewith a copy of the traffic statistics of the Suez 
Canal Company for the roonth of August 1923, which was handed to me this morning, 
‘The observations in paragraph 6 (I) point out the only weak spot in an otherwise 
favourable report, 

Thave, &e. 


[AN MALCOLM. 


Enclosure in No. 22, 
Trafic Statistics of the Sues Canal for Auguat 1923, 


LE mouvement maritime du mois d’soit 1923 accuse, par rapport au moi 
précédent, un tri liger ralentissement dans le tonnage not transité et an ressorremen' 
plus accentné dans le trafio des marchandises : 

Toonage net 
villet 1925... 1,895,000 1,085,000 
BOM isin. se is cee 185,000 1,798,000 


2, Tonnage net.—Dans ensemble, les postatrx (372,000 tonnes) ont fourni un total 
Presque équivalent & celni de juillet (382,000 tonnes). 

3% Les navires de commerce chargés pnésentent une diminution de 85,00 tonnes 
netes, portant poor partis wensiblement gales eur les deux directions du transit 


1 lest accase une augmentation de 71,000 tonnes ; les bateanx- 
citernes vides ont été tris nombreux (trente-deux traversées) ; dans la direetion nord 
snd, ils dépassent de 61,000 tonnes le chiffre correspondant de juillet ; les eargos vides 
destination de Inde ont été rares (quatre seulement’. Kn résumé, Ia navigation aur 
Jes nord-sud depuis quatre mois se présente comme sui; 

(Alilliers do tonnes nettes,) 
Mai Jui lll. Aoi, 
BU ee ST, NBR, 
165 81 62 50 
1 Pe 5 


Ensemble 235 132193 
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5. Mavehanidiaes.—Le resserrement global de 187,000 tonnes-poids, par rapport & 
juillet, porte pour 47,000 tonnes: sur le mouvement de sortie, et pour 140,000 tonnes 
‘sur Je trafic de retour. 

6. Trois faits sont plus particulidrement A noter ; 

(1) Faible activité des envois de marchandises vers V'au-deli dle Suez: peu de 
métaux et machinerie (111,000 tonnes), trts peu de houille (13,000 tonnes), encore 
moins de pétrole (9,000 tonnea); dans Fensemble, 525,000 tonues seulement." Depuis 
deux ans, le trafic nord-sud n’était jamais tombé i us niveau aussi bas. 

Pour co sens du transit, la moyenne de charge des navires (postaux et cargos), qui 
était de 4,955 tonnes-poids en avril, est descendue & 4,400 tonnes en juillet, pour 
niatteindre que 4,134 tonnes en aoiit. 

4 la sortio d'Europe vors Van<dold de Suez, la situation de l'armement semble 
done assez défavorable en ce moment—impression que viennent étayer les quelques 
‘exomples ci-dessous, ot, pour plusieurs navires de commerce, est indiquée (en méme 
temps que le tonnage de jauge nette) Ia quantité de marchandises déclarce an 
Canal 

Toa canes 
“Palamed" (4,066 net): muarcandes. "Si iret 
Gyrier BS sa. ane 4,006 
Aoit 23 


“ Palombang ( 


Octobre 22. 
Aott 93, 8. 2 
“Billiton ” (4,454 not) : “ City of Sparta” 
ROO Bi ey Septembre 22 
Janyior 2: 
Aoiit 28 Re 2 
™ Streotkork " (5,480 not)  Stontor" (4, 
Mors 23... 6210 Juin 22 we) 4,084 
Adit 20 . 3,855 Aoit 23 2890 


__ (2) Resserroment marqué des envois, constatée au Canal, pour quelques-unes des 
principales marchandtises originaires do Vau-doli do Si 
(Mliern de toanen-poids.) 
Sule od Dillerences. 


Be. ae 7 OL 
Riz. 2 3 45 — 30 
Mangandse a mn 65 
Hailes minéralos ... 178 


A oux vonls, o¢6 quatre éléments do fret accuseat, ainsi, en soit une diminution 
globalo de 202,000 tonnes sur le mols précédont 
Fn ce qui concerne le bié, la diminution provient de la raréfaction sublte don 
onvois indions : 
Principales Provenances du Blé. 
(lier de tonnes pide 
Inde "ise 
Juin 1923 ... a we o M3 a a 
Tuillet 5. fi 198. Seyi 82 
Aott Bare h 


(3) Exeollonto situation du trafic du sucro: il en a été relevé 197,000 tonnes en 
aotit, soit 31,000 tonnes de plus qu’en juillet. 

Pour cette dentée, le chiffre réalisd dans les huit premiers mois de lexercice en 
cours (575,000 tonnes) est déji supérionr de 74,000 tonnes au total atteint pendant 
toute l'année 1922; i est presque égal an résultat acquis pendant les neuf premiers 
mois de Tunnéo record 1920. Nous avous signalé précédewment que la. edison dea 
grands passages était, cette année, en avance d'un mors sur Ia normale; comme cette 
période de grande activité est toujours de courte durée, il serait préwaturé de conclure 
{ue le chiffe do 1983 surpassera le total recor de 1920. 


7. A signaler enfin Ia présence, k bord d'un cargo norvégien, de 4,400 tonnes de 
coprah chargé aux iles Fidji et Tonga, situées dans Yocéan Pacifique. 


[B 9815 /430/16) No. 2% 
Sir Ian Malcolm to the Marquess Curzon of Kedleston—{Reecived October 3.) 


(No. 41. Commercial. Confidential.) 
My Lord, Farin, October 1, 1928, 

AT ‘the mouthly meeting of the board of the Suez Canal Company, held this 
morning, bis Excelleney M, Jonnart, who ad sufficiently recovered in health to take the 
clair, presided, mach to the gratification ofall his colleagues 

The further reluction of freight charges by 25 centimes (i.e, 7 fe. 50 e. per ton), to 
take effect from the Ist January, 1924, was agreed to—without enthusiasm, as it seemed 
to me. Indeed, a strong protest was raised by M. Motte, a leading French manufacturer 
from Roubaix, who was supported hy Comte Charles de Lesseps, M. Oppermann and 
M. Lépine, Their line of argument ‘was that the company was being, for the second 
time in ten months, unnecessarily generous to the ship-owning interest at the expense 
of the shareholders. ‘They pointed out that duriny the years of war the sharcholders got 
little, if any, advantage from their investment ; and that now, when they might reason- 
ably have expected to be recouped for their inevitable loss, and when prices had risen all 
round, the shipowners might well have waited for the reduction of dues until the sharo- 
hoes ad beet more nearly ante aioe ie 

he company’s proposition was strongly supported by M. André Lebon and by the 
Comite de Naliche, who d that the casey was largely dependent upon the 
support of public opinion, which digtinety insisted that oe reosipta were mufhciently 
high to admit a sensible reduction of our freight dues. 

Tt was also pointed out, or perhaps suggested” is the better word, that a certain 
amount of traffic which once passed through the Canal is now going round by the Cape, 
giving as the reason that it is cheaper to do 40 on nccount of the heavy taxation throwzh 
the Canal. At the end of the discussion—quite an unusnal occurrence at one of our 
board mectings—a show of bands was taken and the committee of management's 
proposal to reduos dues hy a farther 25 centimes was unanimously carried. 

T may also add that we voted the sum of 100,000 fe. to the victims of the recent 
catastrophe in Japan. 
e ae Thave, &e. 

IAN MALCOLM, 


[E 9803 /430/16} No. 44. 


The Marquess of Crewe to the Marquess Curzon of Kedleston—(Received 
October 3.) 


No, 2264 
(0S HOB ajstyu Ambamanoe Os Parks prone Ul’ caps SEI aloes 
Principal Secrvtiry of State for Foreign Affairs, and hax the honour to transmit 
herewith copy of a letter from the Suez Canal Company reporting a reduction in transit 
charges through the Suex Canal. 


Paris, October 2, 1928. 


Enclosure in No, 24. 


‘Suez Canal Company to the Marquess of Crewe, 


M. PAmntasadeur, Paris, le 1* vetobre 19238. 
JAI .ounear de porter A votre connaissance, en vous priant de bien vouloir en 
informer votre Gouversement, que le Conseil d’Administration de ln Compagnie du 
Canal de Suez a, dans s sdance du 1” octobre 1928, décidé qu’ partir du 1 
1024, le droit de transit wre minus do 25 contimet ot se trouver rut ains> pour 
Jes navires changés & 7 fr. 50 c. ot pour les navires sur lest & 5 fr. par tonne, 
=a * Veuillex, &e. 
Le Directeur Adjoint, 
(Ulisible.) 




































































‘No. 25. 


[ E 9858/430/16) 
Sir Lan Malcolm ¢6 the Marquess Curzon of Kedleston (Received October 4. 


(Private and Confidential) 
Dear Lord Curzon, 10, Place Bdouard-VII, Parse, October 2, \ 

YOU may remember that on the 21st October, 1920, his Excellen: 
188 President of the Suez Canal Company, addressed to you, through the E 
in Paris, a long memorandum on the subject of the prolongation of the Suez Cs 
concession 

‘On the 10th July, 1921, L wrote you a private letter enclosinig a letter to mo from 
M. Edgar Bounet, administrator-dlitector of the company, dealing with the subject of 
the reduction of dues, which was relevant to the previous question. At th 
in hopew that you would find it possible to introduce into the new Exyp 
tom claus whereby this prolongation of our concession might be conceded on term 
You thought that this was premature, aod the Prime Minister (then Mr. Lloy 
was unwilling to make up his mind on the matter until he find consulted the Duminion 
Prime Minixtors, who were then in London. This, T , he never did; but 
Thad the opportunity of talking 1 to Mr, Hughes, Mr. 
and Mr. Montagu, about the principle of getting this concession 
‘were all anxious to aupport it, Ido not think, however, that the 
the Imporial Conforenes, as I have x recollection that Sir Maurice Hankey told 
the agonda paper was already overburdened when, I brought the matter forward. 

tun writing How toaak whether you think it would be advisable, to re-open the 
uestion informally during the prosent [mperial Conference, aud perhaps to get an 
rofoal agreement t0 the effot that, at the proper time, it would be part of the Brith 
Em o support ach prolongation of tho concession. I can see that anything 
in the ngeure ofa foraal aad published resclution might only stiffen the of 
the presoot Egyptian Government, aud might do more harm than good ; 
other hatd, it might greatly wtreugthon the position of the British’ Govern 
hervafter if they knew that the policy of prolongation was agreed by the Home and 
Dominion Govornments. 

T romomber that Mr. Hughes, whilst anxious for the prolongation in principle, wax 
‘equally anxious to prow the Canal Company for a reduction of its dues ‘This mattor ix 
tefvrred to in M. Bonnat's letter of the 7th July, to which 1 have already referred, and, 
fas a matter of fuet, the freight dues have beon considerably reiluced since it was written 
20 [now hope that Australia aud our own Board of Trado, which took rather  similn 
view, will bo able to give you unreweved support if and when you think it wise to ask 
for it 

Perhaps you would lot me know, at your sonvenienee, whether you think there ia 

ny chance of bringing up the question during the course of the conference, 
ru ito = Believe mo, de. 
TAN MALCOLM, 
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[EB 9858 /490/16)] 





No. 26. 


Poreign Office to Sir Ian Malcolm. 


(No. 14.) : ; 
Sir, Foreign Ofice, October 9, 1923. 
WITH referoncs to your letter of the 2nd instant regarding the prolongation of 
the Suez Canal Concession, I am dirvcted by the Marquess Curzon of Kedleston to 
inform you that, in the course of the abortive negotiations with Adly Pasha in 1921, 
fan attempt was made to obtain an undertaking on the port of the Egyptian Govern- 
ment that the concession would bo extended. This attempt was made with the 
cognisance and approval of the Imperial Conference which was then ia session. 

2 Mt ix unlikely that in the course of negotiations in regard to the subjects 
reserved under the declaration to Egypt of the 28th February, 1922, His Majesty's 
Government will bo in a position to obtain an undertaking of the nature desired by 
the company, who would probably be well advised to approach the Egyptian Govern- 
mont directly on. this subject, In doing so they will be able to rely on the support of 
the British High Commissioner, though tio Egyptian Government can be expected to 






























ay 


welovme proposiis for the prolongation of the concession unless impellid to take this 
step by urgent need of money. In the cirenmstances there is nothing to be gained by 
raising the question, even informally as you suggest, during the present: sossi the 
Imperial Conference, whose views on the subject have alrwwly been placed on recont 
in 1921, 








Tam, &. 
D. G. OSBORNE, 





(B 10260/430/1 





Sir Lan Malcolm to Forcign Ufice—{Heecived Oetober 18,) 


(No. 44. Commercial, Confidential.) 
Sir, Farin, October 16, 1928, 

[HAVE the honour to acknowledye your despatch No, 14 of the 9tb Ootobor. 
I should not have troubled the Secretary of State with my private letter of the 
3rd Octobor hed 1 been aware that in {921 ile by His Majesty 
Government to obtain au vndertaking frum the Egyptian Government that our 
concession would be extended, and that this attempt was made with the cognieance 
tand approval of the Imperial Conference, which was thou in session. 

Ticel certain that this inforwation will be most agrocable to the board of the 
Suez Canal Company when T communicate it, and that the directors will fully rvaline 
that nothing farther is to be gained by the proposal whieh T had the honour to wuggost 

letter to the Marquess Curzon 





























T have, dee. 
IAN MALCOLM 








10800/430/16) No, 28. 
Sir Ian Malcolm to the Marquess Curzon of Kedleston—(Recvived November 7,) 


{No 45, Commercial Confidential.) 

My Lord, Paris, November 5, 1998, 
T HAVE the honour to tranamit herewith a report on the proceeding of the 

International Enginceriug Consultative Commission, which was held on Monday and 

‘Tuesday, the 15th and 16th Octobwr, at the head offioas of the Sez Canal Company in 
Thin report has kindly been prepared by Sir Maurice Fitzmaurice and Mr, H. A. 

Reed, British representotives on the commission, who were present at the proceedings 

Thave, &e, 
TAN MALCOLM. 





Enclowure in No. 28, 





Réunion de ta Commission consultative internationale des Travauz, te 15 Octobre 1923. 


‘THIS annual meeting took place at the office of the company in Paris at 9.30 a.at. 
‘on the 15th October, 1923, and was well attended, 

OF due Kaglsh representatives, Sir Maurice Fitemaurioe and Mr. Hs A. Reed wera 
preent, Mr. F. Palmer was absent abroad, 

The inys were opened by the vice-president, M. Vergé, in the absence of 
the president, his Hecelleney M. of. ene a Se ere 

M. VERGE regretted that owing to serious illness M, Charguéraud, the President 
of the Technical Commision, waa tunable tobe ‘presont, auf asked’ Viee-Admiral 
Chocheprat to preside over the proceedings. 

VICE-ADMIRAL CHOCHEPRAT took the ebair, and 6 the hope that 
M. Chargnéraud would soon be restored to health ; he als referred to the death of 
Conte Charles de Lesseps, the honorsry vioe-president of the Council of Administration 
of the company, and to the serious loss the company had suffered by his death, 
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The enginoer-in-chief, M. SOLENTE, then proceeded to read his annul report 
chapter by chapter, 

He stated that ships drawing up to 31 feet of water were now perinitted to pass 
through the Suez Canal, aud that by the end of the press ar permission could be 
riven for a draught of 82 feet. 

Owing to the closing of the arches at the riot of 
beach to the west of the jetty, as was expected, had advance a 
towards the de Lesseps statue ; it was pointed out that the land thus formed was 
outside the area included in the concession to. the % Tt was suggested 
by M. Schmitt and others that trees and a gurden might be planted thereon. 

‘The question aa to the ownership of the land was not pursued, it not heing @ 
matter for the commission, but one concerning the Caual Company and the Egyptian 
Government, or the municipality of Port S 

M. CRAHAY pe FRANCHIMONT roimd the question ay to whether che 
prolongation of the cart jetty had been considured in connection with the deepening 
‘of the anchorage within the eat jutty and the new mole now being constructed, 


‘The prolongation had not been considered. and the point was not diseuswed further. 
‘The questions of the ure of the beach and th ig of th 
channel nt Port Said were discussed at grect Inngth, and it was generally 
that the contours will require carefol and continuous examination, especially now that 
the archon have been olosed, xo that a decision may be arrived at ax to whetbor any 
remodial meastites will be necowary to arrent the growth of the foreshorn 


With regard to tides in the Canal, M. SOLENTE informed the commission that 
‘automatic tide-gauges of “ mardgraphes” were being installed at various points along 
‘the Canal in ondor that the tides may be registered and studied with aceuracy 


No further obsorvations have been takon by the enginser-in-obief on the “squatting 
of ships when passing through the Canal, "Ther method of taking observations 
proviouly sed has boon abandoned, and a new method ix now to be mtalled : the 
rulative level of the vouwl and marks on shore are to be taken and recorded by 
photography. It is hoped that the results will bo satisfactory; they will be reported 
{to the commision whan collectes. 


M, SOLEN'TE reported that, in onder to allow vessels to enter the Canal from the 
Red Son frooly at all states of tide it will be necemary to dredge an area in 
red on Annex No, 17—patt of the area ix beyond 162250 kilum., at which point the 
ao the company el, At presont ves drawing mors than 25 fet have 
ng of leaving the Canal at Suez. M, Solente mid that 

ogramme of 1921. 


‘Thore wore no other matters of special interest discussed on the first day, 


Réunion du 16 Octobre 1923. 


‘Tho enginene-in-chief continued to read the latter chapters of bis report, on whieh 
thorw was not much dixcunion. 

“The only point to which attention might be drawn is the question of the forry-boat 
for the Exyptian—Palostioe railway traflic 

Tt will bo rememberod that the proptaal for » railway sving-bridge, made by the 


British Government in 1920, wax not asco ied to. Aw an alternative, it was suggested 


that a. trainsforry could be installed without unreasonable danger to the Canal traffic 
across the lake at Ismailia, The engineer-in-chief now reports that the traffic ix of 
ttle importance, and that » Unin-forry is not necessary at present. Some improvement 
is to bo tade at Kantara by installing w new ferry-boat to carey 120 persons. 


M. SCHMITT commented on the trnific statements appended to the engiveer-in- 
chief's eoport. Hie drew attention to the fact tint, although ships were increning i 
tive and draught, the average time taken in passing through the Canal was less than in 
previous years, and aocidents and groundings were diminishing. 

M. Schinitt also said that the question of coal v oil was an interesting one ; it may 
‘be that Port Said would beoome the coal port and Suez the depot for oil. The Anglo- 

yptian Oil Company were sinking oil-wells in the region of the Great Lake, and the 
oil company and the Egyptian Government were installing vil refineries at Suez, 


sication which he hod made to 
th N % thin year, copies of which hud 
been printed, 5 the commission. 

Five communication deals very clearly with the sine of shija relatively to the 
programme of deepening decided upon by the Suez Canal Company, and siiows that the 
cll abent of all possible future requirements 

M. Quellennes read the commu and ei on it, en pageant. Ho said 
that the permissive draught of vessels would be 82 feet at the 
cowing year a in 1928, when the 1912 programme will be completed, 

The nication was discussed by the eomsaission, the meinbers of which ng 
with its conclusions. 

M, de FRANCHIMO? ved that the commission should record its agrees 
with the suygestion wad» at the end of the communication that, the various intereste 
concerued in navigation should weet to discus the question of large ships, aud the 
acting president of the commission accepted M, de Frauchimont's suguestion. 

Tt will be seen that no matter of very great importancs came before the 
comaimsion at Uhis meeting: Tu fist, ther is nt presmt, and will be’ for u your or two, 
1 period of ion, as the prograniine decided upon in 1912 is almost complotod, and, 

P prog Y P 
u fot commencud, 
MAURICE FITZMAURICE, 
H. A. REED, 


[E 11075 /430/16) No. 
Sir Tan Malcolm to Foreign Office. (Received November 16.) 


(No. 43, Comm Confidential.) 
Bir, Paris, November 1, 193, 

L HAVE the honour to transmit horowith three documents which ware handed to 
me this morning in the Suex Canal offices. They comprine :— 

(a.) The traffio roports for the first three quarters of 19238, 

(h) A similar report for September 1 

(c.) Obervations on the type and quality of eargoos passing through the Canal 

during January to September 1923) 
T havo, &e. 
IAN MALCOLM. 


Enclosure 1 in No. 29, 


iacignementa statintiquen, trois premiers Trimestres 
Tonnage net 
LE, tonnage not des neuf promivrs moix do 1988 wast love i 16,98 
augmentation de yon xur colai dow nouf promiots mois de 
00 tonnes au tonnage de la période eorrespondante dé 
19te (1 00 tonnes) qui était un record antéirioure 
Le trafic nord-sud s'ext dlové de 7,200,000 tonnes oi 1922 h 7,849,000 tonnes en 
fet lo trafic mud-nord est pared de 7,815,000 tonnes & 9,099,000 tonnes, Ainsi le 
sud-nord a plus particulidroment projgrendé 


de tonnage de 1928 sur 1922 edeulte : 
ormen 
citation, sur loa navites dle cormerce chargés 
ot ue Hest de = ae 1 vss 1,784,000 
Diune augmentation, sur les naviren powtaux de 
commerce de % bs oS s+ 516,000 


Soit une augmentation globale de <= 3,250,000 


pour la navigation commerciale, qui représeate maintenant 987 pour esut du toons 

ee ee ees 

fournissait pendant les derniéres années d’avant-guerre (98-4 pour cent en 1912); 
Diune réduet dew. oe 282,000 tonnes 


“sar ls navigation d'Bta¢ (nnvires appurtenant & des Etats ou affitée par eux). 


[i1403) f 





tte navigation, qui s’élevait encore & 9 pour cent dans le total des trois premiers 
trimestres de 1922, ne représente plus en 1923 que 63 pour cent de Vensemble du 
tonnage net transité, malgré les éléments commercianx que eutnprend encore oe trafic 
d'Etat, notamment du fait de la navigation d’Etat australienne. 


Trafic eur Lest. 

Te tnific total sur lest des neuf mois de 1928 s'éleve A 1,679,000 tonnes, repré- 
sentant ainsi 9:9 pour cent de Lensemble du tonnage wet.’ Tl est supériour de 
813,000 tonnes A celui de 1922, qui équivalait seulement 4 9° pour cent du total du 
transit, 

Cotto augmentation provient d'un transit plus dlavé de bateaux-citarnes (+ 190,000 
tontea) et dn acroissemnent important aussi (+ 62 nines) du transit des eargos 
ordinnires wile. 

Tes tonnage sur lest dea nout mois de 1998 view ent, comme importance, 
‘apris In période correspondante de 1019, qui constituait le record d'apriw-guerre 


Pavitlons, 

Dans Ia comparaison avec les trois promigns trimestres de 1922, on constate une 
augmentation sepsible aur 

Lo pavillon britannique, qui progress do 1,130,000 tonnes nettes en atteignant 
un chiffre de 10,713,000 tonnes (63't pour cent de Vonserble du tonnage) contre 
9,588,000 tonnes (63°3 pour cont) on 1922, La tonnage net britannique de« trois 
promiors trimostros do 1923 ost dgaloment mupériour A celui de 1912, de 921,000 tonnes. 

Lo pavillon allemand, qui fournit an gontingent de 864,000 tounes nettos, 

jonte de 340,000 tonnes sur 1922, acoroissement fe plus dlovd apres celui du pavillon 
anglais. La payillon allemand représente & pour cent du trafic total. Tl vient ainsi me 
placer ay quatribme rang (apri l'Angleterre, les Pays: Baa et Ia France), alors qu'il 
Woooupsit #1982 quo To sixikmo rang avee un poureeutage de 3-4 pour cent, Ea 
1912, aveo un tonnage not de 2,233,000 tonnes, il représentait 14°6 pour cont du transit 
total du Canal, 

Len pavilloos frangais, italien, japonaia, norvégion ot suédois soat on gain de 
237,000 tonnes; 79,000 tonnes; 66,000 tonnes; 55,000 tonnes; et 23,000 tonnes 
reapectivemen 

Sont en diminution sur 1922: le pavillon néerlandais, qui, présente copendant un 
tonnage inflirioar woulemert do 22,000 tonnes A son chiflre de Kaunde préoédente t so 
maintiont, on Va vu, a deuxidine rang (2°0 pour cent du tenfic) ; le pavillon amd 
‘en perto de 14,000 tonnes. 


Tauge netto moyenne. 
Ta jaugo notte moyenne des navires transités ext de 4,890 tonnes pour les neuf 


premiers mow de 1935, Elle est on pro ion wur le chiffre de la période correspoudante 
Aeron (ATH. tonnes} aine que et eclol da Teanée ivad entiire (4.774 tonnes). 


Enclosure 2 in No, 29. 
Henacignemente sur te Trafic, Moie de Septembre 1923, 


SEPTEMBRE prinente, par rapport au mois d'aoit, un reaswrrment de 
39 traversées ot de 129,000 tonues nottes, qui porte pour 33 pasagus et 109,000 tonnes 
ssur le wouvement sud-nord : 

(Miers de tonnes wetton) 





Cotte diminution résulte d'un ralentistement des opérations commerciales, par 
navires changés et vides 
(Aitiors de tonoee netten) 


Aott Septemiee, | Différences, 


Opdrations commerciales (navires 


cates =| 290 
cofeiverciales (navies 

ee) 308 

a2 


Unités de combat See 





inution du transit sur lest ext imputable pour 71,000 tonnes au moins 
grand nombre de batesux-citernes vides nord-aud ; d'autre-part, W'Inde anglaise 1’ 
Attiré que deux cargos vides 

‘Avec un total de 69 traversées ot de 394,000 tonnes, la navigation postale a établi 
son reeurd mensuel d'apris-guert 

Cotte pls grande activité do In oatégorio postale est due au passage, dans to 
rmcia, do 4" paquobots ‘do ia," Commonweslth Australian Line" (enwomble 42,000 
tonnes), alors qu'il wen passait généralomont que deux lew mois précédenta, ot ai transit 
de 4 postaux de la" Hansa”; on outro, Tentruprise Hugo Stinnes s'inssrit pour 

ro fois dans cette catdgorio. aveo un vapeur do 5,410 tonne fin, dana cotte 

branche du transit, on pout citer la promidre teaversée du paquebot  Principessa. 

ovannn,” de 6,198 tonhes, appart au Lloyd Sabaudo"; est la plas rose des 
unités italicunes appoldes a fréquentar régulidrement le Canal. 

La reldve des militaires, qui depuis le mois do mai n’dtait pax ruprinentée dans lo 
mouvement du Canal, « occasionné Te pasmage de 6 vapours jwugeant ensemble 14,000 
tonnes netton, 

Le tafc hn marchandi a dt, dane ton env, prow dual el da me 
aaottt; il ext carnotérisé par une forte diminution du mouvement sud-nond, compensio, 
pour ainsi dire, par une bonne reprise du commeren dle sortie, 


Mouvensxr des Marohandinor, 


(Oilers de tonto- pris) 
Soptembre 
Toes, 





180 navires (cargos et postaux) ont transporté 627,000 tonnes de 
marchundises, alors qu'en not 127 navires we correspondaient qu’a 328,000 tonnes; In 
moyenne de charge west done tris sensiblement relevée : 


‘Trarie da Nord au Sud, 





Navies, 


] “Nombre de | Moyenve de 
Marchandises. Caress 


1923 Tonnes 
Sanvier 48h 
Poster 3 a 
Mare “nr 
Avail 5 41955, 
Ma 4399, 
rT 401 
Suiot Sr2\000 aan 
‘goat $25,000 aia 
Soytomibew S:] 27,000 A25 











Par rapport au moix ‘ és J 900 tonnes dans 
les envois de m chi ot de .s pour 
Yensemble des produits ‘non dénommés"; la hoville reste toujours & wn nivean assez 
tas (58,000 tonnes). 

Lea expéditions vers le Japon (toutes marchuuudises réunies) ont augmenté de 
27,000 tonnes 6t uttdignent 100,000 tonnes environ, 

Au retour, on observe d'abord deux grosses diminution» 

Le suere, dont les passages au Canal ¢enflent trés rapidement lorsque la saison est 
artivée, mais déetoissent aussi vite, accuse un recul de 138,000 tonnes d'un mois sur 
Vautre 

Passaons de Sucre au Canal, 


Juin we 
Suiller 

Aolit 

Septembre 


Pour les oldaginewx, du fait d'un resserrement qui porte wur lew quatre 
lour te ies, arachides, ooprah, soya), le groupe n'satteint que 149,000 tonnes, 
contre fox do 200,000 tonnes pendant chacun dew sept 
premiers mois de lexorvie. 

Cos deux défcits out été atténuds par Yabondance exceptio des passages 
Ahuiles minérales—qui, on ascroimement de 54,000 tonnes sur aodt, totalisent le chiffre 
monanul record de 282,000 tonnes (soit 20 pour cont dw trafic d'ensemble xud—nord}— 
ainsi que par une plus grande activité dann lee pasmyes de mangander, en augmentation 
do 37,000 tonnes 

Enfin, trois fits méritent dattirer I'attontion 

pour est venu de Chine, uniquement chargé de 6,021 tonnes d'anfs 
i quid 5 
pent (6,500 tonnes) de mangandse d’Alou. 
ur fen Etats: Uni 
8. La Birmanie « oxpidié une cargaison couplote de riz (7,400 toutes) sur Cube 


Enelowure 3 in No, 29. 
Le Trafic ides Mavehandiaes pendant tes trois premiers Trimestres de 1923 


AU cours des trois premiers trimestron de 1923, lex dchanges de marchandises se 
sont dlovée & 16,859,000 tonnes-poids, en augmentation do 1,064,000 tonnes sur la 
période correspondante de 1922, mais encore en infériorité de 2,407,000 tonnes sur les 
trois premiers trimestres 1913 

‘Trarte des Marchandisen, 


(Millers de toonen-polde) 


9 rania, 1918 | mia, 1992. | 9 mete, 18 


a nor au sud sais 
Du st as ned 


‘Total 


Trafie Nord~ 


Par rapport A 1922, Io trafic nord-sw! est en diminution de $12,000 tonnes. 

Tes métaux et Ia machinerie, lew engrais et le ciment accusent des auwentations 
respectives de. 158,000, 84,000 et 68,000 tonnes; le matériel de chemin de fer, le sucre 

Te sel ot le pétrole ressortent en diminution de 110,000, 60,000, 14,000 et 12,000 
tonnes. 

Mais l'ensemble du mouvement de sortie est par la rareté des envois de 
hhouille : 466,000 tonnes contre 1,402,000 tonnes, soit wine rétrogradation de 936,000 
tonnes, Exception thite pour les exerciees 1919 et 1920, Yannée en cours sera In plus 
paueze on charbon que le Canal aura connie, alors que 1922 weit conti de loin, 
Pannée-record pour les passages de o.mbustible. 


Par rapport & 1913, toutes les rubriqnes (siuf les engrais manufacturés) sont em 


diminution 
Tonnes. 


Métaux et machineri re 1,000 
Houille ee 2 se 14,000 
Pétrol . x 8,000 
Suere rafting cs 128,000 
Matériel de chemin de fer 


Engrais manufaot 


En ce qui concerne Is houille, la répartition par provenances s'établit comme suit : 


Puovenaxces de la Houille. 
(Millers de tonnes-poiil.) 


9 mols, 9 mois 


aug 
a 
w 


‘Aw wujot du pétrole, la diminution, importante naturellement pour la provenances 
rome, xt trix considérable, d'autre part, pour la provenance arvéricai 


Proveraxcrs du Pétrole, 
(Millers de tonnerpoide) 


9 mois, 1918, | 9 soln, 1928, | Ditlérancon, 


Biatetinie z an ua 162 
Russie o ‘8 a 
Kouwanie 5 5 5 
Autos pays. 2 2 


1a diminution du suere rafiné est eativanelle, le passage ax Canal de ere de 


d'Europe étant toujours en raison inverse de wuore de canne 


Tau-delA de Suex 


Tonnes, 
9 mole, 1918 30,000 
1 a, 1925 34,000 


Quant au sel, dont I'Angleterre était Je principal pays exportateur avant la guerre, 
deat de Port Sait surtout qu'il ext explié prventement ot la part alérente ‘Al'Eapagne 
1a sensiblement bai 


(iltines de tomnen-poida.) 


| 9 mois, 28, | Ditiirence. 


Angleterre F | 19 
Port-Said ; a 
Allemagne 1. o | % 
Enpagoe FY 
Hawse , 8 
Ares pays » 
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Trafie Sud-Nord. 


Par rapport & 1922, le trafic suid-nord est en augmentation de 1,874,000 tonnes, 
ssugmentation qui se répartit sur presque toutes les marehandises: 
Céréales : . 911,000 
Oléagineux 
Minerais 
Sucre . 

Huiles minérales 
Caoutehome ‘ 
Textiles . 12,000 


Dans le groupe des oéréales, on note les principales différences muivantes: 


‘Prarie des Cérdales. 
(Millers de tonnea-poids) 


in 1922, | 9 mols, 1923, | Dillérencen 


Le commerce du blé a été caractériné par la reprise des envois indiens, passés de 
6,000 tonnes pendant les trois premiers trimestres 1922 4 667,000 tonnes cette année ; 
Jew exportation» australiennes, au contraire, sont tombées de 776,000 tannin & 531,000 
tonnes. 

Pour let provenances principales du riz, on obtient les comparnisons suivantes : 


Provewasces principales du 
(Bitees de tonnes pls) 


— 9 mois, 1922. | 9 mola, 1928. 


Inde anglaine et Birmaie “ 


Ihido-Chine frangaian 
Sins @ 


dave S a 5 
Madagasenr * 





Crest done dana les centres de production, secondaires quant au chiffre de 
exportation vers le Canal, que les augmentations ont été les plus fortes 
s Je groupe den oloagineus, lee quatre varidtés de produite ont donné Tew aux 
traficn ci-apros : 
‘Trante des Oléagineux. 


(Mittars de tonmes-poida,) 





9 wal, Yor. | 9 mois, 1928. | Dittérences. 


m sor + 10 
2h a8 + 9 
on 462 = 6 
cy we + us 


Parmi les graines proprement dites, ou relive des augmentations de 44,000 tonnes 
cello de lin, 30,000 tonnes pour le sésume, 26,000 tonnes pour la graine de coton. 
et 14,000 tonnes pour Te cola. 


37 


Dans le groupe dea minerais, on pout noter les chifires suivants : 


‘Trario des Minerais, 


(ition de tonnes-poids.) 


9 moia, 1022, | 9 mois, 1028, | Ditrencos, 


Mungandie de ade. wo | 4 om 


+ 
Mangaodse de la mer Rouge! ° % | + 40 
ine = 7 28 a 68) 





Le suere doit son augmentation sur lexetcice préeédent au fait quo In saison des 
grands passages a commencé plus tot cette année : 


‘Tuaric du Sucre, 


(tern do tounes-poiis) 


Join we 20 
Taillet a2 
Not Gi 181 
Seplembre i 120 


Enfin, poursuivant lour développoment, les huiles minérales accusent. un nccroinse- 
ment de 192,000 tonnes, et totalisent 1,617,000 tonnes, ou 9°6 pour cent du total des 
marebandises sud-nord. 

Par rapport & 1918, lo trafio sud-nord est en augmentation de 584,000 tonnes, ob 
les principaux produits ou groupes de produits peuvent se comparer comme suit : 


‘Tnaric Sud-Nord. 
(Mittiees de tonnes-poidn) 


| #0 | ermein tea, | Pimérenn 


Hilen mindralos 7 208 1413 
Céréaes a oh he 
Oléagiveux ya 8 
Minera ae 1096 148 
‘Textiles 3] afoao: 138 
Caoatehoue a a5 
Bocre.. ee 0 4 


La diminution des eérsales porte presque cntidrement sur le riz; In forte augmenta- 
tion qui apparalt pour lo sucrs résulte de cx que les périodes comparées appartiennont, 
Tune & une aunée (1918) exceptiounellement pativre, autre (1923) a un exercice tre aus 
dessus de Ia moyenne ; |'.ceroisement du eaoutchoue ost plus aymptomtique ; cest 
bien lb un produit qui se développe réollement. 

Mais co qui domine en fait tout le trafic de retour actuel, c'est 'ampleur priso par 
Je trate des ies minéralee: & suppose que importation de ees hue witetales ait 
reste co quielle était en 1913, le trate sud-nord des trois premiers trimestres 1923, 
au lieu accuser un accroissement de 584,000 tonnes sur la période correspondante de 
1913, Wmoignerait au contraire d'une diminution de 879,000 tonnes, 


[i103] 





58 


[E 11565 /480/16} No. 30. 


Sir Tan Malcolm to Foreign Office —(Received December 5.) 


oss, ervial. Confidential.) 


Paris, December 3, 1 
I HAVE the honour to enclose herewith statement of traffic through the S 
Canal daring the month of October 1923, which was presented to the board this 


morning. 
Tt is unnecesmiry to comment upon it in detail, but T would call particular attention 
to the greatly improved traffic from north to south, which is very satisfuctory, 
Thave, &e. 
IAN MALCOLM. 


Enclosure in No. 30. 


Renseignements nur le Trafic, Octobre 19 


Tonnage net. 


EN progression de 222,000 tounes sur le mois pricdlent, le transit dioctobre 
959,000 tonnes) pred place au quatridme rang parmi les meilleurs résultats mensuela 
nregistrés au Canal 


Tenoes 
Mars 1923 ee ; 000 
Mai, i o i 

Décombre 1922... 3 : 

Octobre 1928... : zi 1,959,000 


Deux faits wont particulidrement caractéristiques : 


1, Le relavement tris accentué da transit nordsud, auquel sont imputables lee 
trois quarta de la progression totale : 


‘Tuassrr nord-sud, 


(Mitiors de tones notes.) 


Septembre. | Octobre. | Différence. 


mercales(navires chargés)| 451 
Opsrations comasereialen (navires sur fewt) 107 
Pomtaux a ne 
Operations militares 


‘Total word-aud 


Ge relavement est d’autant plus intéressant qu’il porte, en trbs grands partie, sur 
Jes navires ayant des taarchandises & bord. 

"A note® que Tensermble du transit nord-eud (977,000 tonnes) avest inférieur, ainsi, 

'000 tonnes au mouvement total sud-nord (982,000 tonnes). 
leur soudaine prise, dans les deux directions réunies, par le transit postal, 

qui resort on aceroissement de 60,000 tounes sur septembre, 

Depuis quelquics mois, cette catégorie de transit tait, pour ainsi dire, stationnaire, 
Aun nivean Watteignant pus 400,000 tonnes. Brusquement, en octobre, ce niveau s'est 
trouvé largement dépassé : 


‘Trawsrr postal. 


Juillet 
Aot 
‘Septembre 
Octobre ... 
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Octobre a compté dix passages de plus que septembre dans la eatégorie postare, of 
Taotivité s'est toanifestée sur presyue tous les pavillous. 

Une cortaine part de cot accruissement est due au fait que les postaux de forte 
jauge se sont trouvés étre plus nombreux 


Postavx de plus de 10,000 tonnes nettes 


Septembre. Octobre. 

Teanen Tonnes 

* Moreton Bi 10,815 * Mooltan 13,690 
*E J 10,780 “ Mongolin” 26 
arkunda 10,657 * Moldavia” 12,030 
“Largs Ba 10, * Ormonde” 11,099 
vis Ba Jervis Bay 10,961 
Hobsons Bay 10,944 


Diillours, octobre a vu Je transit dos trois plus fortes unités de la P. and 0., de In 
plus forte de TOrient Line et du plus grand postal de !'Union Castle, Crest Ih le 

altat d'un concours de circonstances qui ne permet pas de comme 
Téfinitivement acquise l'importance du mouvement postal, telle qu'elle apparatt en 
oeto 

Ts paquebot neaf * Mooltan” (brut, 20,870 tonnas) eat lo un grand navire de la 
compagnie P. and O.,¢t cest naturellement te plus gros postal qui soit jamais passé au 
Canal. 

‘Signalons encore que la firme A. Holt and Co,, qui préoédomment ne faisuit gubro 
poser que des * faugmente progressiverment le nombre de ses navires hiswnt le 
signal postal 


Toanes 
Tuillet a L traversée ot 6,000 
‘Aut an 8,000 
Septembre ; 2 14,000 
Octobre ; : 4 25,000 


Trafie dea Marchandines. 


Les dehanges do marchandises (1,988,000 tonnes) sont 
201,000 tonnes sur le mois pricédent, et cet necrolssowent porte pour 67 pour cant wir 
Je trafic nord-sud, bien que les exvois de charbon restent toujours & un niveau 
asso bas 


‘Tnaro des Marchandises. 


(Aitiors de toxner-poida.) 


Septembre, | Octobe. | Diiférence. 


2 
L186 


16h 


‘A Ia sortie, les métaux et la machinerie d'une part, et le ciment d'autre part, 
établiswent leur record mensuel d'aprds-guerre avec des totaux respectifs de 198,000 
foanes et de 48,000 tonnes; les passages de pétrole américain, tris faibles en aott et 
septembre, se sont usiblement relevés et utteignent 31,000 tonnes ; ensemble 
Frhupes de marchandives aceaseut woe augmentation de 109,000 tonnes sur septembre 

ses eapaditions de toutes sortes vers le Japon, notamment de métaux, machinerie, 
matérans de construction, continuent & progresser : 74,000 tonnes en woiit, 101,000 
tounes en septembre, 116,000 tonnes en octobre, 

‘Au retour, les grands courants commercianx ont, dans l'ensemble, légbrement 
diminué: builes minérales — 61,000 tonnes; manganbse —19,000 tonnes;, blé 
wr16,000 tonnes. Liactivité s'est manifestée dans un groupe de marchandises, 
seconiaires quant & leur importance habituelle, mais dont lee grands yassages 
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commencent avec V'hiver: jute + 61,000 tonnes; coprah + 32,000 tonnes; dattes 
+ 18,000 tonnes ; thé + 15,000 tonnes. 

Tes niveaux atteints par le jute (100,000 tonnes) et par le thé (51,000 tonnes) 
navaiont pas été réalisés depuis quatre ans. 


A tignaler en outre : 
1. Plusieurs chargements uniques” d’une nature rare au ¢ 


‘Du nord av sud 
5,670 tonnes de ciment de la cdte dalmate ; 
42 tonnes d'engrais chimiques d’Immingham. 


Du sud au nord 
6,100 tonnes de saumons conservés du Kamtchatka ; 
45296 tonnes de thé de Viadivostok, aur un navire des Soviets russes ; 
6,600 tonnes de phosphates bruts de I'le Christmas, qui n'en avait pas fait 
passer depuis treizs mois 


2, Un nonveau progris (+ 29,000 tonnes netter) & actif du pavillon allemand, qui 
totalise dans le mois 29 traveraéea et 135,000 tonnes nettes (pavillon frangats : 
24 traversées et 123,000 tonnes). 





(E 11566/430/16) No. 31. 
Sir Ian Malcolm to Foreign Ofive-—(Received December 5.) 
(No. 60, Commercial, Confidential.) 
Bir, Paris, December 3, 1923. 
I HAVE the honour to transmit herewith the estimates of the Sucz Canal 
ompany for the year 1924, togeth parative statement of accounts, which 
appears on p. 61 
‘An explanatory statement of the foregoing wna given to the Board this morning 
in an extempore speech by the Director-General. ‘This statement will be circulated in 
‘w daya’ time, and I shall not fail to tranamit to you a eopy of the same. 
Thave, &e, 


IAN MALCOLM. 


Enclosure in No. 31 


Récarrrunatioy générale des Budgets pour !'Exercice 1924 


Te peiliel cain Dépenses de | Buiget pour Budget pour 
Pr, 
Charges seciles > ig ex 16080 00 


Adiislatration centrale + 4882 67 


Ageoce enpérinare agin ea 
gece supirioure, Caisson, Cootentieux 1. 
‘Service do Santé et Hopital Saint-Vincent-de-Past 


Totaux pour Agence supérieure 


9,838,400 
{0901000 

396,000 
6.200000 


1,018,681 89 
Domaine part eainre a2 
Eaex de Pore 
Hace ah 
5 Rasae de Sues 
Porites 


Totaux poor le Domaite-Raus 


Domaive comes 


otal des Budgets 


ay des I de M: sl et des Fra 
Tin part dos Reparations de Matériel et dee Frais 
tednarace 0 Servien de Ente 
$e’Minguin, b ln charge des Travaue Amélie: 
ton e des Comptes wintéronant pa fBxercioe 
2, Lan Recettes dew Foctils ace 
XS monte doo Daperses du Dormine cominan & is 
Taange du Gouverunment expen | 21} 207900 | 26s 


| 6A86,100 | 6,605,850 


Depensed le charge de MRxercioe 98.686 28 | 69,550,080 | 62,004,000 


Poor retron total dee Digwaees gah gurent at | 
‘Comps de Pxercice 1924, it fast sjouter 
‘Tas Dépanses sar Bxareice clae 


Bit retrancher le Solde du Coupe “ Frais accemoires | 
‘an Mapasn général” al sent trouvi en 1922 dtre | 
Deooficive por suite dow tajorations impomten au | 


eve de taif'des ates * | 


577,909 02 | 
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